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’

1. Identifikacni udaje mostu

1.1 Stavba a objekt €. Rekonstrukce mostu pres zelezni¢ni trat, MK Ke Hluboké -
Liberec

SO 201 - Most LB - 222
1.2 Nazev mostu Most pres trat CD
1.3 Katastralni obec, obec KU Pilinkov [631108]
obec Liberec [563889]

1.4 Kraj Liberecky
1.5 Objednatel, investor, Statutarni mésto Liberec
uvazovany spravce mostu Namésti Dr.E.BeneSe 1

460 59 Liberec

1.6 Zpracovatel projektové RAL Projekt s.r.o.
dokumentace Pod Vodarnou 4746/5¢
466 05 Jablonec nad Nisou
IC: 01879570
1.7 Pozemni komunikace Mistni komunikace, ul. Ke Hluboké
1.8 Bod kfizeni WGS: 50,72523°N 15,03665°E
1.9 Staniceni na hlavni trase km 0,030 00
1.10  Staniéeni na trati trat Jaromé&r - Liberec, TUDU 105120 Jefmanice - Liberec
zel. km cca 155,194 04
113 Uhel kfizeni 90,0°
1.14 Volna vyska min. 7,02 m nad TK

2. Zakladni udaje o mosté

2.1 Charakteristika mostu Trvaly most pozemni komunikace, deskova spfazena
ocelobetonova konstrukce o 1 poli, ulozeni na
elastomerovych loziscich a vrubovém kloubu. Opéry
zelezobetonové.  Zalozeni hlubinné na vrtanych
zelezobetonovych pilothch a mikropilotach, Fimsy
Zelezobetonové monolitické.

2.2 Délka premosténi 21,75 m

2.3 Délka mostu 28,50 m (v ose kom.)

24 Délka nosné konstrukce 23,63 m

25 Rozpéti poli 22,70 m

2.6 Sikmost mostu 90,0°

2.7 Volna Sifka mostu 5,583 m

2.8 Sitka prachoziho prostoru 1,50 m vlevo, vpravo nenavrzen
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2.9 Sitka mostu 5,81 m

2.10 Vyska mostu nad terénem 8,106 m nad TK

2.11 Stavebni vyska 1,085 m (v ose mostu)

212 Plocha nosné konstrukce mostu 121,7 m?

213 Zatizeni mostu Dle CSN EN 1991-2, skupina pozemnich komunikaci 2

zatizitelnost dle CSN 73 6222: normalini Va=22t, vyhradni
Vi=40t, vyjime€na -, s navrhovou dobou Zivotnosti 100 let

2.14  Dulezité upozornéni Dotcené Uzemi se nachazi v Pfirodnim parku Jestéd a
v ochranném pasmu drahy — trat’ Liberec — Turnov, {j. trat
IV kategorie.

Provizorni objizdnd komunikace neni soucasti této
stavby, bude provedena pfed zahajenim praci na SO 201
— Most LB-222 a zarover bude samostatnou akci.

PFiloha byla zpracovana v ¢lenéni podle smluvniho poZadavku objednatele v souladu s ,Vyhlaskou o
dokumentaci staveb 499/2006 Sb." vydané ministerstvem pro mistni rozvoj dne 10. 11. 2006 a novelizované
"Vyhlaskou 62/2013 Sb." vydané ministerstvem pro mistni rozvoj dne 28. 2. 2013.

Tato dokumentace slouZzi jako zadavaci dokumentace stavby.

Pro vlastni realizaci musi vybrany zhotovitel zpracovat RDS (realizaéni dokumentaci stavby)
dopinénou VTD (vyrobné technickou dokumentaci) a TP (technologickymi postupy).

3. Zdavodnéni mostu a jeho umisténi

3.1. Ucel mostu a pozadavky na jeho feseni

Pfredmétem stavby je rekonstrukce stavajiciho mostu pres zelezniéni trat v ul. Ke Hluboké. Most
prevadi trasu mistni komunikace pfes zafez Zelezni¢ni trati JaroméF - Liberec v mistni €asti Pilinkov
v Liberci.

V soucasnosti je nosna konstrukce mostu tvofena spojitou zelezobetonovou tramovou konstrukci o
trech polich, vetknutou do Zelezobetonovych ¢Elenénych stojek a uloZzenou na ocelovych loZiscich na
opérach. Cela konstrukce mostu je ve velmi Spatném stavu, daném predevSim degradaci materiall
s vyCerpanou zivotnosti vlivem mrazovych cykld spolu s nefunkénim izolaénim systémem. Na vSech
zelezobetonovych plochéach je patrny plosny odpad kryci vrstvy a koroze odhalené vyztuze, misty také odpad
hran krajnich hlavnich nosnik( s odhalenou, misty zna¢né zkorodovanou nosnou vyztuzi. Na opérach je
patrna masivni koroze lozisek.

Dle hlavni mostni prohlidky ze dne 18.3.2019 je stavebni stav mostu klasifikovan stupném VI — velmi
Spatny. Na obé opéry silné zatéka dilataci, opéry jsou provihlé, se siti protékajicich trhlin, kde se tvofi
vapenné vyluhy a dochazi ke zna¢né degradaci betonu. Na pilifich jsou znamky lokalni degradace betonu a
svislé trhlinky. Beton kfidel degraduje az do hloubky 250 mm. V podhledu nosné konstrukci jsou podélné
trhliny, dochazi k odpadavani kryci vrstvy betonu a je obnazena podélna vyztuz, ktera silné koroduje. Cela
spodni plocha nosné konstrukce je znac¢né poSkozena vlivem vyfukovych zplodin podjizdéjicich viakd,
predevsim ve stfednim poli, na krajni nosniky stfedniho pole silné zatéka z fims. Ocelova vélcova loziska na
opéfe vpravo velmi silné koroduji (Supinova koroze), na Ulozném prahu kolem lozisek necistoty nanosy
necistot, loziska Castecné zasypana a neplni svoji funkci. Vozovka na mosté je s trhlinami, s nerovnym a
nekvalitnim povrchem s vytluky. Vozovka na mosté byla v minulosti nadvySena a tim doslo k pfitizeni NK a
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fimsy se staly fimsami prelivnymi. Hydroizolace je dle stavu podhledu NK zcela nefunkéni a do NK zatéka
predevSim v misté dilataci a pfelivnymi fimsami.

Vzhledem k stavu mostu a nakladi na jeho opravu, které by pfesahly cenu nového mostu s navic

vvvvvv

novym mostem.

Rekonstrukce mostu je tedy navrzena jako kompletni nahrazeni stavajiciho mostu sprazenou
ocelobetonovou konstrukci o jednom poli ulozenou na novych zelezobetonovych opérach, zalozenych
hlubiné. Stavajici pilife budou bez nahrady zruSeny — zachovana zlstane pouze spodni ¢ast, véetné zakladu
— pozadavek SZ s.o..

Rekonstrukci mostu dojde ke zméné jeho technickych parametri. Z 3-polového trdmového mostu,
bude most o jednom poli, kde NK bude tvofit spfazena ocelobetonova konstrukce, zalozeni opér bude
hlubinné, §ifka mostni konstrukce bude zvétSena z 4.61m na 5.81m a predevs§im bude na mosté proveden
jednostranny chodnik o Sifce 1.50m.

Novy most bude splfiovat pozadavky CSN EN 1991-2 a CSN 73 6222 na zatiZitelnost mostd
pozemnich komunikaci skupiny 2 (normalni Vn=22t, vyhradni Vi=40t, vyjimecna neuvedena) s navrhovou
dobou Zivotnosti 100 let.

3.2. Charakter prekazky a prevadéné komunikace
Prekazky
Most prekonava zZelezni¢ni trat Jaroméf - Liberec. Prekonavana trat je v misté kfizeni vedena

v pfimé, v zafezu hl. cca 8m.

Prevadéna komunikace (v misté mostu)
Mistni komunikace - ul. Ke Hluboké; kategorie MO2 4,5/4,5/30

Sitka: volna gitka 4,5m, mezi obrubami 3,5m

Smérové poméry: v misté mostu pfima

VySkové poméry: v misté mostu podélny spad -6,38%, plynule navazano na stavajici komunikaci
Pricny sklon: pravostranny 2,5%, plynule navazano na stavajici komunikaci

3.3. Uzemni podminky

Most je situovan v intravilanu, v obci Liberec. Uzemi v blizkosti mostu je mirné svazité, ovlivnéné
situovanim zafezu Zelezni¢ni trati. V okoli stavby se nachazi soukromé pozemky charakteru zahrad a poli.

3.4. Geotechnické podminky

Pro Gc€ely navrhu rekonstrukce mostu byl v ramci zpracovani této PD zpracovan podrobny
inzenyrskogeologicky prizkum. V ramci prizkumu byl proveden 1 jadrovy vrt a byla provedena jeho
podrobnd dokumentace. Dale uvadime vytah z tohoto prizkumu. Kompletni zprava o IG prizkumu je
samostatnou soucasti PD.

Popis zajmového uzemi

Lokalita se nachazi na mirném svahu, ktery byl pfetat vykopem pro Zelezniéni trat, v nadmorské
vySce mezi 440 — 445 m s tim, Ze Zelezni¢ni svrSek se nachazi v hloubce 8 m pod mostovkou.

NIMCZ
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Svah, na kterém se most nachazi, neni postizen svahovymi deformacemi.

Zajmové Uzemi se nachazi v blizkosti tektonického kontaktu severozapadniho vybézku rozsahlého
variského, krkonosskojizerského zulového masivu s epizonalné metamorfovanymi svrchnoproterozoickymi a
staro az stfedné paleozoickymi formacemi jeStédského krystalinika.

Liberec a jeho $irsi okoli je dle Atlasu podnebi CR sougasti mirné teplé klimatické oblasti a jejiho
okrsku B10. Pramérné rocni teploty se pohybuji kolem 7,3°C, pramérné rocni Uhrny srazek dosahuji arovné
kolem 900 - 980 mm.

Vrtné a vzorkovaci prace

Na zakladé korelace makroskopického popisu profill prizkumnych sond a laboratornich rozborl
poruSenych vzork(l odebranych z kvartérnich partii ma zdejsi geologicky profil z hlediska inzenyrské geologie
nasledujici charakter:

I. geotyp — hlina humozni, jilovita, lokalné se Stérkem, slabé vlhka, prokorfenend F60, pevna
konzistence

Il. geotyp — hlina jilovita — resp. jil s vysokou plasticitou, deluvialni, slabé pisc€ity s Ulomky hornin
jestédskeého krystalinika do 10% , slabé vlhky, pevny F8 (CH), pevna konzistence

1. geotyp — hlina jilovito-piséita — jil pis€ity, zavihly, pevny, deluvialni F4(CS), pevna konzistence

IV. geotyp - suté Stérkovité az kamenité suté s jilovito-pisCitou vyplini, s polohami pevného
Stérkovitého jilu s kameny o velikosti i nad 20 cm, s polohami jilovitého pisku se Stérkem a s vétSimi Ulomky
hornin jeStédského krystalinika, s pevnou konzistenci jemnozrnné vyplné G5(GC)+Cb — F2(CG)+Cb -
S5(SC)+Cb, konsolidovany, s pevnou vyplni.

geotyp v B Y Edet Cu Cef Qu Qef
M 1 (kN.m™) (MPa) (kPa) (kPa) (°) )
|- F6O nevhodna zakladova puda
Il - F8, pevn 042 | 037 205 8 80 25 8 16
Il - F4, pevna 0,35 | 062 18,5 12 70 35 10 27
IV — G5+Ch+F2+Cb,
s pevnou vyplni 030 | 0,74 19,5 60 - 0 - 32

Vyhodnoceni praci

Zakladat Ize plosné v prostfedi geotypu €. IV na klasickych zakladovych patkach bez podsypu. Dalsi
moznosti je hlubinné zaloZeni na Sirokoprofilovych pilotach s vyuzitim plastového tfeni — opét v prostredi IV.
geotypu.

Pfed provedenim podkladnich betonll je nutné odsouhlasit kvalitu zakladové spary odpovédnym
geologem stavby nebo nezavislym geotechnikem a béhem vrinych praci kontrolovat shodu zastizené
geologie s predpoklady projektu.

3.5. Vybaveni mostu

Most je situovan v Useku s maximalni povolenou rychlosti 50 km/h. Dle platnych predpisu je tfeba
navrhnout zadrzny systém napf. ve formé kombinace odrazného obrubniku a zabradli, ¢i svodidla.

Dal$i podrobnosti o navrzeném vybaveni viz kapitola 4.2 této TZ.
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4. Technické resSeni mostu

4.1. Popis konstrukce mostu

4.1.1.  Pripravné prace — pomocné konstrukce

Pfed zapocetim praci na mosté budou v dotéeném Useku komunikace vytyéeny o ochranény
vSechny inzenyrské sité, odstranény vozovkové vrstvy a silnicni prisluSenstvi. Automobilova doprava bude
prevedena na objizdnou komunikaci a prostor stavenisté bude oplocen.

V ramci stavby bude omezena i vlakova dopravy pod mostem na trati JaroméF - Liberec, TUDU 105120
Jefmanice — Liberec v Zel. km cca 155,194 04. Stavba si vyzada snizeni tratové rychlosti po celou dobu
rekonstrukce mostu (pfedpoklad 5 mésict) a pfi demolici mostniho objektu, béhem zfizeni ochranné
konstrukce a nasledné pfi osazovani hlavnich nosnikd a bude nutn& vyluka provozu — pfedpoklad celkem 5
dni.

V ramci projekiu je upozorhovano na nutnost zfizeni ochranné konstrukce zfizené nad prostorem
drahy. Konstrukce musi zcela zamezit padu jakychkoliv pfedmétud, stavebniho materialu apod. do kolejisté. V
ramci projektu je pocitano s ocelovou konstrukci opatfenou dfevénym bednénim. Konstrukce by méla chranit
prostor cca 5 m pred a za mostem. Na obou koncich bude na konstrukci zfizena svisla sténa (bednéni)
zamezujici prepadu prfedmétt pres konce konstrukce. Konstrukce nesmi zasahovat do prijezdniho
profilu drahy. Konkrétni pouziti a provedeni téchto konstrukci a zafizeni zavisi na postupech a
technologiich vybraného zhotovitele, proto nejsou v tomto stupni PD podrobné feSeny. Vybrany zhotovitel
tyto konstrukce a zafizeni navrhne v technologickych postupech praci a v RDS (naklady na né musi byt
soucasti podavané nabidky na provedeni dila) a zaroven musi byt odsouhlaseny prisluSnymi organy dréhy.

Pred zahajenim bouracich praci bude ochranéno kolejisté v délce 10m pred i za mostem pomoci
dvojité geotextilie o min. hmotnosti 1000 g/m2 a pomoci dfevénych palet.

Upozornuji na nutnost projednat veskeré provadéné prace se Spravou zeleznic, statni
organizace a prijmout patficna opatreni k zachovani bezpec¢nosti provozu na zelezni¢ni trati.

4.1.2. Zemni prace
4.1.2.1. Pazeni

Vzhledem k poloze stavajiciho mostu v pfimé navaznosti na oploceni pozemku parc.¢. 253 a
k blizkosti stozaru nadzemnich vedeni inz. siti u pozemku parc. €. 56/1 bude nezbytné provést jejich zajisténi
pred otevienim pfilehlé stavebni jamy pro opéru O2. Zajisténi bude provedeno pomoci zaporového pazeni
z beranénych ocelovych zapor s vydfevou.

Zapory z HEB 160 S 235 délky 9m budou umistény po max. vzd. 0,8m. Pazeni nebude kotvené,
bude (dle VTD) opatfeno pfevazkami napt. z U220, rozpérami a vydrevou tl. 100mm. Zapory budou opatfeny
Upravou pro dodate¢né vytazeni, resp. ufiznuti a vytazeni.

Jedna se o predpokladany systém pazeni, v pfipadé potfeby je mozné navrzeni zplsob provedeni
modifikovat dle technologickych moznosti zhotovitele.

Pro realizaci pazeni musi byt zpracovano VTD véetné statického posouzeni pro konkrétni pouzité
materidly a vyrobky. Na zakladé tohoto VTD bude zhotovitelem zpracovan technologicky pfedpis a pfedlozen
ke schvéleni zastupci TDI a projektanta.

4.1.2.2. Stavebni jamy

Oblasti stavebnich jam mimo pazeni budou provedeny jako svahované, ve sklonu 1:1 - 3:1, v
pripadé vyssich sklont nez 1:1 budou vykopy odsouhlaseny nezavislym geotechnikem. Pro pfistup k opéram
a pro realizaci hlubinného =zalozeni budou kobéma stavenim jamam vybudovany sjizdné rampy.

NIMCZ

| spol. sr.0. 7|Stranka



Rekonstrukce mostu pfes zelezniéni trat, MK Ke Hluboké - Liberec SO 201 - Technicka zpréava

Pfedpoklada se provedeni vhodného zpevnéni povrchu rampy pro pohyb stavebni mechanizace, napf.
pomoci silni¢nich paneld.

Béhem demolic (viz odst. 4.1.3) a odtézovani stavajiciho nasypu budou téz vybudovany ploSiny pro
vrtani pilot. PloSiny budou vybudovany po odstranéni stavajicich konstrukci tak, aby bylo mozné realizovat
vrtani pilot ve vyskovych drovnich cca 441,4 m (O1) a 440,0 m (O2) BPV.

Pro vystavbu ploSin bude pouzita zemina vhodna pfip. podmineéné vhodna do néasypu dle
CS 73 6133. V pripadé vhodnosti a odsouhlaseni geologem stavby je mozné pouzit probranou zeminu
z vykopu.

Vykopy pro zaloZeni budou provedeny cca 50cm nad drover zakladové spary, poslednich 50cm
bude odstranéno max. 24 hodin pred pokladkou podkladniho betonu.

Zakladova spdra bude upravena zhutnénim na 1d=0,9, 95%PS, s Edere=min. 30Mpa p¥i_dodrzeni
Edero/Edet1<2,5. Tyto parametry budou prokazany statickou zatézovaci zkouSkou.

Min. vypo&tova tnosnost v zakladové spare dle CSN EN 1997 bude Rqt = 200kPa.

V pfipadé zastizeni nezpusobilého podlozi bude zakladova spara prehloubena o 0,5m a prostor
vypInén hutnénou ze SDa 0/63, aby byla zajisténa pozadovana Gnosnost zakladové spary resp. dosazeny
pozadované poméry moduld pretvarnosti.

Zakladova spdra (jeji_parametry) bude prevzata a odsouhlasena odpovédnym geologem. Dno
stavebnich jam bude poté upraveno podkladnim betonem tl. 100mm z betonu C 12/15 - XO0.

V ramci zpétného vybudovani svahovych kuzeld, obnovy tvaru silni€éniho télesa a dosypani zemnich
krajnic budou v8echny budované zemni konstrukce provedeny ze zeminy vhodné do nasypu dle CSN 73
6133, s max. podilem jemnych &asti (d<0,06mm) do 5% celkové hmotnosti (odpovida zeminam typu GW,
GP). Hutnéni nasypu bude probihat po vrstvach max. tl. 0,3m na 1d=0,9, 95%PS.

Krajnice za ukon€enymi vozovkovymi vrstvami budou provedeny z asfaltového recyklatu frakce 0/32
se zhutnénim na 98% PS.

4.1.3. Demolice

Demolice budou zahrnovat odstranéni celého stavajicihno mostu, kromé stavajicich zakladovych
patek stfednich pilifQ, které mohou byt vyuzity pro osazeni ochranné konstrukce. Déale se predpoklada
odstranéni asf. vozovkovych vrstev v tl. 100mm frézovanim v celém Useku. Zbytek vrstev v€etné pfip. izolace
pak bude vybourdn pneumatickymi kladivy na podvozku, resp. rozebran a odtézen stavebnimi mechanismy
(rypadla, nakladace apod.).

Podrobny navrh technologie demolic je véci zhotovitele stavby a jeho technologickych moZnosti.
Zvoleny zpusob musi téz respektovat zasady zasahovani do dotéeného Uzemi a zasady havarijniho planu,
ktery zhotovitel objektu, jako jeho zpracovatel (navrhu technologie demolic i hav. planu), predlozi pred
zapocetim praci ke schvéleni.

Prace budou provadény s uvazenim stavebniho postupu, tj. tak, aby byla zajiSténa potfebna stabilita
bouranych konstrukci béhem praci a nedoSlo k ohrozeni bezpec€nosti pracovnikd na stavbé ani jinym
materialnim ¢i ekologickym Skodam. Vybourany materidl bude tfidén dle zasad nakladani s odpady béhem
vystavby - viz Souhrnnd technicka zprava.

Pred zahajenim bouracich praci bude ochranéno kolejisté pod mostem a v délce 10m prfed i za
mostem pomoci dvojité geotextilie o min. hmotnosti 1000 g/m2 a pomoci dfevénych palet.

Veskeré prace na mostovce i spodni stavbé budou probihat nad ochranou konstrukci, ktera
zamezi padu jakychkoliv predmétt, stavebniho materialu apod. do kolejisté.

Konkrétni pouziti a provedeni téchto konstrukci a zafizeni zavisi na postupech a technologiich
vybraného zhotovitele, proto nejsou v tomto stupni PD podrobné feSeny. Vybrany zhotovitel tyto konstrukce a
zafizeni navrhne v technologickych postupech praci a v RDS (naklady na né musi byt soucasti podavané
nabidky na provedeni dila) a zaroven musi byt odsouhlaseny pfisluSnymi organy drahy.
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Upozornuji na nutnost projednat veSkeré provadéné prace se Spravou zeleznic, stani
organizace a prijmout patficna opatreni k zachovani bezpeénosti provozu na zeleznicni trati.

41.4. Zakladani

Zalozeni mostu je navrzeno hlubinné, v pfipadé opéry O1 na mikropilotach, v pfipadé opéry O2 na
vrtanych Zelezobetonovych pilotach. Zplisob zalozeni byl zvolen z divodu zajisténi pristupu vrtné soupravy
k opéfe O1 pres stavajici most se snizenou zatizitelnosti.

Zalozeni opéry O1 je navrzeno pomoci vrtanych mikropilot z ocelovych bezeSvych trubek g108/12
mm zoceli S 355, s kofenem @300 mm, o celkové délce 8,0(+0,5) a 10,0(+0,5) m. Mikropiloty budou
vysazeny 0,5m nad zakladovou sparu a zakotveny v zakladu opéry. Pro injektaz bude pouzita suspenze z
min. CEM II/A-S 42,5R.

Mikropiloty jsou navrzeny ve dvou fadach, v osové vzdalenosti 1,0 m v pfiéném i ve vzdalenosti 0,9
m v podélném sméru mostu. Pfedni fada mikropilot je uklonéna o 15° od svislice.

Opéra O2 bude zalozena na zelezobetonovych pilotach &0,75m, dl. 7,0m. Piloty budou provedeny
z betonu C 25/30 - XA1 / XF1 (CZ, TKP18 PK) s vyztuzi z betonarské oceli B 500B. V souladu s TKP PK
kapitola 1 a kapitola 18, pfiloha P10 odst. 8 bude provadéno testovani integrity pilot - podrobné viz kap.
5.1.4.

Vrtani mikropilot i pilot bude probihat z ploSin k tomu pfipravenych, tj. s hluchym vrtanim cca 1,5m.
Pro Ucely vrtani pilot a zaji§téni vyrobnich toleranci dle CSN EN 1536 a CSN EN 12699 se doporuduje
provést Sablony pro vrtani z prostého betonu s pfipravenymi otvory, které budou po dokonceni pilot
odstranény.

Piloty budou pfi betonazi prebetonovany o 0,5m. Po betonazi pilot a zasypani vrtu vytézenou
zeminou je nutné v jejich blizkosti omezit stavebni innost do jejich dostate€ného zatvrdnuti (min. na dobu 2
dni) tak, aby nedoslo k jejich poSkozeni.

Odbouravani hlav pilot smi byt provedeno, az kdyz je beton dostate€¢né zatvrdly, musi zajistit UpIné
odstranéni znecisténého nebo nekvalitniho betonu z hlavy piloty a musi se provést do takové hloubky, az je v
celé plode prarezu piloty kvalitni beton (&l. 8.3.1.24 CSN EN 1536), max. do Grovné 50 mm nad Grover horni
plochy podkladniho betonu.

Po dokoncéeni betonaze pilot a dosazeni min. 50% pevnosti betonu v tlaku (fa«=12MPa) bude
oteviena stavebni jdma, bude provedeno odbourani horniho povrchu pilot, pfevzata zakladova spara (viz
odst. 4.1.2) a polozen podkladni beton.

Pfi hloubeni vrtl pro piloty je zapotfebi vykonavat geologicky dozor. Geologicky dozor pfi hloubeni
vSech typu vrtd bude vykonavat geolog zhotovitele. Ten bude dle moznosti kontrolovat shodu
predpokladanych a zastizenych geologickych a hydrogeologickych pomérd. Bude informovat geologa
investora o v8ech podniknutych pracich (zahajeni praci, geologické poméry). Geolog zhotovitele bude rovnéz
zjisténé geologické poméry zapisovat do deniku stavby. V pfipadé zastizeni odliSného slozeni podlozi €i
jinych odliSnosti od prfedpokladd této PD bude po konzultaci s projektantem a geologem rozhodnuto o
prislusnych opatrenich.

4.1.5. Spodni stavba

Spodni stavbu mostu tvofi 2 masivni Zelezobetonové opéry. Opéry jsou zalozené na vrtanych
mikropilotach resp. Zelezobetonovych pilotach vetknutych v hlavicich do zakladu opér. U opéry O1 neni
zaklad oddélen od dfiku a tvofi jeden celek. U opéry O2 tvofi zaklad samostatny blok vySky 0,65-0,7m, jehoz
horni povrch je v pfiéném sméru vodorovny, v podéiném sméru je z divodu odvodnéni proveden ve spadu
smérem k okraji zakladu.

VySka dfiku opéry O1 méfena od zakladové spary po Uroven spodniho lice Ulozného prahu je 1,8 m,
vySka dfiku opéry O2 je 1,31 m. V horni ¢asti dfikG jsou navrzené Zelezobetonové Ulozné prahy tl. 0,6 m
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v lici. Horni povrch dlozného prahu je v pfipadé O1 vyspadovan smérem k zavérné zidce, v pfipadé O2
osové od osy ulozeni smérem k lici opéry i k zavérné zidce.

Opéra O1 je opatfena rovnobéznymi kfidly ve formé Zelezobetonovych stén tl. 0,45 m na celou vySku
opéry pro zachyceni silni¢niho télesa, opéra O2 je z dlivodu vylouceni trvalého zaboru soukromych pozemki
navrzena s rovnobéznym kfidlem vlevo resp. s Sikmym kfidlem vpravo. KFfidla jsou sténova na celou vysku,
tl. 0,45 resp. 0,3 m, vetknuta do spole¢ného zakladu. Délka kfidel za opérou O1 je 4,08 resp. 1,15 m, za
opérou O2 2,07 m, resp. 2,55 m.

Na rubu zavérné zidky opéry O1 je vzhledem k vySce pfechodové oblasti navrzena zelezobetonova
prechodova deska tl. 0,25 m, délky 4,5 m. Pfechodova deska bude provedena na celou Sitku mezi kfidly, na
podkladni beton C 12/15 - X0 tl. 100 mm. Pro pfechodovou desku je navrzen beton tfidy C 25/30 - XF1 (CZ,
TKP18 PK) s vyztuzi z betonarské oceli B 500B.

Na hornim povrchu Glozného prahu O1 jsou navrzeny loziskové bloky pro osazeni lozisek.

Pro celou spodni stavbu (kromé pfechodové desky) je navrzen beton tfidy C 30/37 - XA1 / XC4 / XF3 (CZ,
TKP18 PK) s vyztuzi z betonarské oceli B 500B.

VSechny vystupuijici hrany betonovych konstrukci budou zkoseny 20/20 mm, pokud neni na
vykresech uvedeno jinak. Do dfiku kazdé opéry budou osazeny 2 ¢epové nerezové geodetické znacky ve
vysce cca 0,5m nad budoucim terénem. Znacky budou provedeny v souladu s VL4 509.01.

4.1.6. Nosna konstrukce

Nosna konstrukce mostu je navrzena jako sprazend ocelobetonova tramova konstrukce s kolmym
ulozenim. Staticky jde o prosty nosnik s rozpétim 22,7 m.

V ramci pFicného fezu jsou navrzeny celkem 4 ks ocelovych svafovanych nosnikl s konstantnim
prifezem spodni pasnice 400x30mm, stojiny tl. 16 mm a konstantnim prtfezem horni pasnice 360x30 mm.
Osova vzdalenost nosniku je 1,25 m.

Konstrukéni tloustka spfazené ocelobetonové konstrukce v ose mostu je 0,99 m. Pfesah konstrukce
za osu ulozeni na opérach je navrzen 0,40 m. Celkova Sitka nosné konstrukce je konstantni 5,15 m.

Horni povrch spfazené desky respektuje vedeni povrchu vozovky, j. je upraven do jednostranného
pricného sklonu 2,5% s protispadem na niz8im okraji 6%. V podélném sméru sleduje nosna konstrukce
pribéh nivelety.

V mistech ulozZeni na spodni stavbu jsou navrzeny Zelezobetonové pficniky, které slouzi k zakotveni
ocelovych nosnikl a pfeneseni zatizeni z nosné konstrukce do spodni stavby.

Pro Zelezobetonovou ¢ast nosné konstrukce je navrzen beton tfidy C 30/37 - XC3 / XD1 / XF2 (CZ,
TKP18 PK) s vyztuZi z betonarské oceli B 500B. Svafované ocelové nosniky jsou navrzeny z oceli S355
J2+N. Zaména svarovanych nosnikd za valcované je vyloucena.

Na horni pasnici nosnikd budou navafeny spfahujici trny z oceli 11 343. Vzhledem k zabetonovani
koncll nosnik(l do novych Zelezobetonovych koncovych pfiénik( budou v koncovych oblastech nosnikd
provedeny otvory pro provléknuti betonarské vyztuze.

Realizace nosné konstrukce probéhne s ohledem na postup vystavby a dopravni opatfeni. Ve vSech
fazich vystavby nosné konstrukce musi byt zajiSténa bezpecnost na provozované zelezni¢ni trati pod
mostem. Predpoklada se blokova montaz ocelovych nosnikd v€. montazniho ztuzeni po ¢astech pomoci
autojefabu. Po osazeni ochranné konstrukce a bednéni bude provedena betonaz sprazené desky a pricnika.
Predpoklada se betonaz v jednom betonaznim taktu, bez pracovnich spar.

Vzhledem k prihybu nosniki béhem betonaze a reologickym vlastnostem betonu zpdsobujicim
dlouhodobé prahyby konstrukce bude geometrie bednéni nosné konstrukce prfed betonazi upravena o
stanovend nadvyseni.

Na spodnim lici nosné konstrukce bude po obou stranach proveden podélny okapni vlys vytvofeny
vlozenim listy 15x30 mm do bednéni. Vlysy budou ve vzdalenosti 0,15 m od okraje. Na koncich nosné
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konstrukce budou pro G¢ely umisténi mostnich zavéra provedena vybrani dle konkrétniho typu zavéru (dle
VTD).

4.1.7. Loziska a ulozeni nosné konstrukce

Pro uloZeni nosné konstrukce budou pouzita elastomerova loZiska a vrubovy kloub.

Loziska jsou navrzena na opéfe O1 jako kotvena do spodni stavby i nosné konstrukce. Loziska
budou mit zdvojené horni desky umoznujici jejich pfipadnou vyménu ¢&i rektifikaci. Navrh kotveni musi byt
soucasti celkového statického posouzeni lozisek ve VTD.

Pro podliti loZisek na loziskovych blocich bude pouzita vysokopevnostni polymerni malta s minimalni
hodnotou mérného el. odporu 1,1012 W.m. Malta musi vykazovat pevnost min. 40 MPa po 3 hodinach.

LoZiska musi splfiovat pozadavky dané TKP na provedeni PKO, pfesnosti vyroby atd. Pro vdechna
loZiska musi byt zpracovana VTD a predlozena ke schvéleni. Barevné provedeni pohledovych ploch loZisek
bude upfesnéno v ramci zpracovani VTD, pfedpokladé se barva RAL 7011.

Navrhové parametry loZisek

Reakce do lozisek, nawhova STR B bez wratnych sil Vysledné posuny pro elastomerova loziska V¢. rezervy
(dle CSN EN 1990+1991) [mm]
. Typ
Podp. Pozice o
loziska Rz,max Rz,min Hpod Hpric podéiny smér (ux) prigny smér (uy)
MN MN MN MN min max celkem min max celkem
o vievo vSesmérmé pohyblivé 1,094 0,473 0,000 0,000 -15,1 11,9 30,1 2,3 1,8 4,5
1
vpravo pficné pewné 1,198 0,458 0,000 0,191 -15,1 11,9 30,1 0,0 0,0 0,0
Nawzené lozisko - obdélnik (rozméry elastomeru)
: Typ P~ — =
Podp. Pozice loziska podéliné (a) | pficné (b) | tloustka (T) | plocha (A)
mm mm mm m2
o1 viewo v8esmérné pohyblivé 250 300 36 0,075
vpravo pficné pewné 250 300 36 0,075

Poznamky k uvedenym tabulkam lozisek:
1. Uvedené reakce neobsahuji slozku zatizeni vratnymi silami z lozisek.
2. Maximalni podélny rozmér lozisek je 500mm v¢. desek.

3. Navrzené rozméry jsou orientani a musi byt staticky posouzeny ve VTD dle vyrobniho programu
konkrétniho dodavatele. Pfipadnou zménu je nutné zapracovat do PD s ohledem geometrické a statické
feSeni spodni stavby.

Na opéfe O2 je pro ulozeni nosné konstrukce navrzen vrubovy kloub. Provedeni kloubu bude
v souladu s VL4 302.02 a 303.01. Parametry polymerni malty viz pfedchozi odstavec.

4.1.8. Osazeni zdvihacich list

Pri rektifikaci lozisek v pribéhu vystavby, popf. pfi eventualni vyméné lozisek po vyCerpani jejich
zivotnosti bude nosna konstrukce zvedana hydraulickymi lisy.

Na opéfe O1 je proto pocitano s osazenim zdvihacich lisi mezi podpéru a nosnou konstrukci, tj. na
horni povrch Ulozného prahu. Zaroven je mozné umistit zdvihaci zafizeni na samostatné provizorni véze
pfimo na terén v blizkosti opéry.

4.1.9. Prechodové oblasti

Zemni téleso za novymi opérami bude odstranéno v rdmci otevieni stavebnich jam. V tomto prostoru
bude vybudovéna pfechodova oblast v souladu s CSN 73 6244.
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Na rubu opéry O1 je vzhledem k vySce pfechodové oblasti navrzeno feSeni s prechodovou deskou
(podrobné k pfechodové desce viz odst. 4.1.5).

S ohledem na zasah do konsolidovaného puvodniho terénu a podlozi je o opéry O2 navrzeno feSeni
bez pfechodové desky, s pfechodovym klinem z mezerovitého betonu dle VL4.

Zasyp zékladl (oznageni dle CSN 73 6244) do Grovné tésnici vrstvy resp. drendZe bude proveden
z hutnéné &térkodrti SDa frakce 0/63 dle CSN EN 13285. Hutnéni bude provedeno po vrstvach max. tl. 300
mm na 1d=0,8, D=95%.

Tésnici vrstva bude tvofena hydroizolaéni geomembranou s minimalni pevnosti 20 kN/m a taznosti
20% v obou smérech, umisténou na vrstvé Stérkopisku, ktery bude tvofit zpevnény podklad pro jeji ulozeni.
Ochrana geomembrany bude nad i pod geomembranu a bude tvofena netkanou geotextilii s parametry
odolnost proti protrzeni (CBR) min. 5 kN, tloustka pfi 2 kPa min. 4 mm, plo§na hmotnost min. 300 g/m>.

Zasypy nad drenazi a podkladni pfechodovy klin pod prechodovou deskou budou provedeny
z hutnéné &térkodrti SDa frakce 0/63 dle CSN EN 13285. Hutnéni bude provedeno po vrstvach max. tl. 300
mm na 1d=0,95, D=100%. Posledni vrstva zasypu musi splfiovat veSkeré parametry pro aktivni z6nu
v podlozi komunikace dle CSN 73 6133 a to min. do hloubky 0,5m pod Groven silniéni plané. Hutnéni bude
probihat na Eder2 = 45 MPa, pfi dodrzeni poméru Eger2 / Eder,t = max. 2,5. Spinéni téchto parametri u obou
opér musi byt ovéfeno zatézovacimi zkouskami.

Ochranny zasyp s drenazni funkci za opérami bude proveden dle CSN 73 6244 z hutnéné $térkodrti
SDa frakce 8/32 dle CSN EN 13285, s hutnénim na 1d=0,85, D=100%.

4.2. Vybaveni mostu

4.21. Vozovkové vrstvy

V ramci stavby bude odfrézovana obrusna vrstva vozovky v celé Sifce a délce Useku. Kompletni
konstrukce vozovky bude obnovena v pfedpoli mostu na délce cca 13,5 resp. 11,5 m od mostu. Ve
zbyvajicich Usecich bude provedena obnova obrusné a lozné vrstvy a zajisténo plynulé napojeni na stavajici
povrch vozovky.

Zpevnéné plochy vozovky byly navrzeny dle TP 170. Zakladnimi vstupnimi parametry byla intenzita
Tézkych ndkladnich vozidel a kvalita podlozi.

Konstrukce vozovky odpovida katalogovému listu D1-N-2-Plll, TDZ V.

Konstrukce vozovky - v mistech kompletni obnovy - znaceno V1:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO11+50/70 40 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik kationakt. asf. emulzi PS-E 0,50 kg/m? CSN 736129
Asf. beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50/70 70 mm CSN EN 13108-1
Infiltracni postfik kationakt. asf. emulzi  PI-E 1,00 kg/m2 CSN 736129
Stérkodrt 0/32 SDa 200 mm CSN EN 13285-1
Stérkodrt 0/63 SDa 150 mm (min.) CSN EN 13285-1
Konstrukce celkem 460 mm (min.)

Konstrukce vozovky na mosté - znaceno V2:
Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO11+50/70 40 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik kationakt. asf. emulzi PS-E 0,50 kg/m? CSN 736129
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Ochrana izolace z ACO ACO11+50/70 50 mm CSN EN 13108-1
Celoplo$né natavena asf. pasova izolace 5 mm TKP 21

Pecetici vrstva na povrch upraveny brokovanim TKP 21
Konstrukce celkem 95 mm

Konstrukce chodniku - znaéeno CH:

Zamkové dlazba betonova 60 mm

Stérkodrt 4/8 SD 40 mm CSN EN 13285-1
Stérkodrt 0/63 SDa 200 mm (min.) CSN EN 13285-1
Konstrukce celkem 300 mm (min.)

Hmatové Upravy budou provedeny z bet. reliéfni dlazby tl. 60 mm do shodné skladby podkladu.

Po odstranéni kompletni vozovky bude zarovnana zemni plan a bude provedeno méfeni modulu
pretvarnosti. Namérena hodnota modulu pfetvarnosti na plani musi byt min. Eger2=45 MPa. Hodnota modulu
pretvarnosti na plani v pfipadé chodniku musi byt min. Eqer2=30 MPa. V pfipadé nevyhovujiciho podlozi bude
nutné provést vyménu zeminy v aktivni zén& dle CSN 736133 v tl. 500mm. Rozsah vymény aktivni zény
musi byt schvéalen projektantem a zastupcem TDI.

Navrzend vozovka na mosté umoznuje v pfipadé nutnosti vySkové vyrovnani. Toto vyrovnani nesmi
byt provedeno v obrusné vrstvé. VeSkeré c&innosti spojené s vyrovnanim geometrie vozovky je nutné
odsouhlasit projektantem a TDI.

Napojeni na stavajici kryt vozovky se oSetfi dle vzorovych listd VL 211.07. Spara se profizne na
itku 15mm a hloubku min. 20 mm a zalije se modifikovanou asfaltovou zélivkou (zélivka za horka dle CSN
14188-1 pro podélné spoje a spary, ,typ N2).

Spéry styku vozovky s Ffimsami a obrubniky budou zality asfaltovou zdlivkou z modifikovaného
asfaltu.

V ramci obnovy vozovky bude dle dispozice rovnéz provedeno dosypani krajnic hutnénou vrstvou
asfaltového recyklatu frakce 0/32 v tl. 150 mm. Krajnice budou dle moznosti upraveny do 8% sklonu smérem
vné komunikace a budou zahloubeny o0 30 mm vici zpevnéni.

Veskery material pouZity do konstrukci musi odpovidat poZadavkim CSN. Hutnéni plané a
provedeni nasypu musi odpovidat pozadavkiam CSN 72 10 06. Provadéni musi byt v souladu se zasadami
TP 170.

4.2.2. Izolace

Izolace mostovky je navrzena jako asfaltova, celoplo$né natavovana, s odvodnénim pomoci
odvodnovacich trubic¢ek. Pod fimsami bude celoplo$né izolace dopInéna jednou vrstvou izolace s ochrannou
vlozZkou.

VSechny konstrukce v kontaktu se zeminou se opatfi izolaci (natérem) proti zemni vihkosti ALP +
2xALN. Na svislych plochach rubu opér je shora az po Uroven rubovych drendzi navrzena izolace proti
stékajici vodé z plnoploSné natavovanych asfaltovych izola¢nich past min. tl. 5mm s ochrannou vrstvou.

Ochranna vrstva izolace proti volné stékajici vodé na svislych plochach bude provedena v souladu
s TKP 21 z geokompozitnich drenaznich prvk( s HDPE jadrem o tl. min. 6 mm a bude opatfena filtraéni
vrstvou z geotextilie o plosné hmotnosti min. 600 g/m=.
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Pouzitd ochranna vrstva musi zaroven splfiovat pozadavky na mechanickou odolnost
dle TP 97:

- pevnost v tahu > 10 kN/m,

- odolnost proti protlageni (CBR dle CSN EN ISO 12236) > 4 kN,
- odolnost vici prorazeni < 3 mm,

- tloustka pfi zatizeni 2 kPa > 4 mm

4.2.3. Mostni Fimsy

Po obou stranach mostu a na celou délku kfidel jsou navrzeny Zelezobetonové monolitické fimsy z
betonu C 30/37 - XC4 / XD3 / XF4 (CZ, TKP18 PK), s vyztuzi B 500B. Rimsy na mosté& jsou $iroké 1,50 m
resp. 0,70 m. Na fimsach je navrzen dostfedny pfi¢ny sklon o velikosti 2,5% smérem k vozovce.

Do fims bude kotveno mostni zabradli. Sou¢ésti kazdé fimsy je chrani¢ka pro vedeni inz. siti pram.
110 mm s protahovacim dratem. Chranic¢ky budou na konci zavickovany.

Kotveni fims do nosné konstrukce je navrzeno prostfednictvim dodatecné osazenych kotev, na
opérach je navrzeno kotveni pomoci ok a trnl z betonéiské vyztuze.

Horni plochy monolitickych ¢asti budou opatfeny ochrannym natérem S4 dle TKP 31, leva fimsa
bude navic opatfena striazi na hornim povrchu.

4.2.4. Mostni zavéry

Mostni zavér je navrzen na opéfe O1. Jednd se o tésnény povrchovy mostni zavér pro celkovy
dilata¢ni posun 36 mm. Mostni zavér tvarové sleduje povrch fims a vozovky. V pficném i podélném sméru je
mostni zavér navrzen ve sklonu vozovky. Pro prochazejici chraniCky kabeld budou v mostnim zavéru
vynechany prostupy.

Pro mostni zavér je nutno zpracovat VTD, ktera bude respektovat RDS. Mostni zavér bude proveden
v elektroizolaénim provedeni a bude navrzen a osazen podle TKP, kap. 23 a TP 86. Pfednastaveni zavéru
bude provedeno v zavislosti na aktuélni teploté konstrukce pfi osazovani.

Pred zahajenim vyroby musi byt pfedlozena VTD ke schvaleni.

Mezi licem zavérné zidky opéry O2 a nosnou konstrukci bude vzhledem k minimalnimu dilataénimu
pohybu provedena zesilena izolace se separacni vlozkou prekryvajici dilatacni sparu dle VL4 305.01.
V fimsach bude izolace zesilena dal§i vrstvou izolace s ochrannou vlozkou (viz odst. 4.2.2) a nasledné
provedena tésnéna dilatacni spara. Ve vozovce bude provedena fezana spara 15x40 mm s vyplni
modifikovanou asf. zalivkou.

4.2.5. Odvodnéni

Odvodnéni srazkové vody z povrchu vozovky je v ramci mostu zajiSténo pficnym spadem do
odvodnovacich prouzkd podél fims, nasledné pak podélnym spadem mimo most do terénu, resp. do
vsakovaciho trativodu za opérou O2. Do vsakovaciho trativodu bude rovnéz zadsténa rubova drenaz opéry
02. Vsakovaci trativod bude tvofen drenazni trubkou DN 150 a vypIni nenamrzavym materiadlem SD 16/32
se zhutnénim na Id=0,9. Boéni plochy trativodu a horni vrstva SD pod ohumusovanim, resp. pod dlazbou
sjezdu, budou opatfeny separacni geotextilii s prdsakem min. 0,1m, o plodné hmotnosti min. 200 g/m2.

Izolace mostovky bude odvodnéna pomoci prouzku §.100mm z drenazniho plastbetonu, polozeného
v Urovni lozné vrstvy v celé délce Uzlabi mostu. Pro omezeni Sitky rozliti je drenazni pero doplnéno
odvodriovacimi trubi¢kami z nerez. oceli DN 50 mm s navarenou pfirubou 200x200x5 mm pfip. @200 mm, s
krycim perforovanym nerez plechem ¢&i pletivem. Pro provadéni izolace v€. jejiho odvodnéni bude
zhotovitelem zpracovan technologicky pfedpis FeSici konkrétni provadéné detaily a predlozen ke schvéleni.
Odvodnéni rubu mostu bude realizovano pomoci drenaznich vrstev na izolaci rubu spodni stavby a zasypu

NIMCZ

| spol. sr.0. 14|Stranka



Rekonstrukce mostu pfes zelezniéni trat, MK Ke Hluboké - Liberec SO 201 - Technicka zpréava

(viz odst. 4.2.2). Tyto vrstvy budou napojeny na pfi¢nou drenaz z trubky HDPE DN 150 mm SN 8, zadsténou
v pfipadé opéry O1 skrz kfidlo do boku opéry, v pfipadé opéry O2 do vsakovaciho trativodu.

Horni povrch Uloznych praht obou opér bude vyspadovan ve sklonu 4% smérem k zavérné zidce a
odvodnén pomoci Zlabku vytvoreného otiskem PVC trubky @90 mm. Zlabek bude vylstén pres bok opéry
pomoci vlozené Cedicové tvarovky dle VL4 s pfesahem 100mm pres bocéni lic.

4.2.6. Zabradli

Na fimsach mostu bude osazeno mostni ocelové zabradli se svislou vyplni dle TP 186 a
CSN 73 6201. Z&bradli bude provedeno zoceli $235 JR dle EN 10025-2 v tfidé provedeni ocelové
konstrukce EXC2 dle CSN EN 1090-2.

Zabradli bude kotveno pomoci patnich desek a dodate¢né vrtanych chem. kotev M12 na hl. 140mm
do fims opatfenych krycimi plastovymi Cepickami. Zabradli bude opatfeno PKO dle odstavce 4.5 této zpravy,
s vrchnim natérem v barevném odstinu RAL 7011. Na zabradli budou osazeny reflexni prouzky a kotveni
zabradli bude zajisténo proti zcizeni.

Vyrovnani podélného a pfi¢ného sklonu pod patni deskou bude provedeno osazenim do vyrovnavaci
vrstvy z jemnozrnné plastmalty tl. min. 15 mm s nasledujicimi vlastnostmi:

e Pevnost - nesmi byt mensi nez beton navazujici konstrukce, resp. 45MPa
e Viskozita - 150mPas
e El izola¢ni odpor - min 1*106 Qm
Pevnostni a ekektroizolaéni vlastnosti musi byt pro danou recepturu stanoveny prukaznimi
zkouSkami a musi byt dolozeny prohlagenim o shodé.
Pred zapocetim vyroby zabradli bude vyrobcem predlozena VTD ke schvaleni.

Zabradli umozni osazeni ochrannych zafizeni proti dotyku s zivymi ¢&stmi trakéniho vedeni
(protidotykové zabrany-PDZ) dle CSN 73 2223 pfes ocelové trmeny.

4.2.7. Ukolejnéni

Mostni objekt bude vzhledem k vyhledové vzdalenosti od trakéniho vedeni ukolejnén. Ukolejnéni
bude z ¢asti feSeno v budoucim samostatném SO v ramci vystavby planované trati, z ¢asti bude provedeno v
ramci vystavby mostu. Bude provedeno vodivé propojeni vyztuZze nosné konstrukce vé&. propojeni s
ocelovymi nosniky v pficnicich dratem FeZn primér 10mm. Drat bude vyveden na povrch v podhledu
pricniku O1, kde bude zfizeno oko. Ostatni soucasti ukolejnéni od tohoto mista déle (prirazka apod.) budou
obsahem samostatného SO v rdmci pfipadné stavby traté.

4.2.8. Upravy okoli mostu a pod mostem

Svahy podél kfidel a lavice pred licem opér budou zpevnény odlazdénim z lomového kamene (Zuly)
tl. 200mm do betonu tl. 100 mm. Betonovy podklad na svazich bude proveden z betonu C 16/20n -XF1.
Spéarovani dlazby bude provedeno cementovou maltou MC 25-MX 3 na hloubku 30-50 mm. Dlazby budou
lemované betonovym obrubnikem Sifky 50 mm.

Na levé strané opéry O1 bude provedeno betonové revizni schodisté z betonu C 25/30 - XF3
lemované betonovym obrubnikem Sitky 50 mm.

Za kridly vpravo bude provedeno rampové napojeni fims a odlazdéna nezpevnénd krajnice v délce
1,0 - 4,0 m drobnou dlazbou z lomového kamene do betonu tl. min. 100 mm. Max. rozmér kamene bude 150
mm. Podél vozovky bude lemovéna silniénim betonovym obrubnikem 150/250 mm osazenym do betonu.
Spérovani dlazby bude provedeno cementovou maltou MC 25-MX 3 na hloubku 30-50 mm.

Za kridly vievo bude provedeno rampové napojeni fims s odlazdénim betonovou zamkovou dlazbou.
Budou vyznaceny varovné pasy dle vyhl. 398/2009. Hmatové Upravy budou provedeny z bet. reliéfni dlazby
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tl. 60 mm do shodné skladby podkladu. Podél vozovky bude lemovana silniénim betonovym obrubnikem
150/250 mm osazenym do betonu.

Smérem do terénu budou odlazdéni opatfena lemovanim z betonovych parkovych obrubnikd 50 x
250 mm, podél chodniku tvoficich vodici linii min. vySky 60 mm.

Obrubniky budou osazeny do betonového loze z betonu C 20/25 nXF3, min. tl. 150 mm.

Povrch svahu nasypu mimo zpevnéni bude opatfen ohumusovanim v tl. 100 mm s osetim travni
smési a do okamziku uvedeni do provozu bude oSetfovan.

V ramci stavby bude v nezbytném rozsahu zasahovano do pfilehlych konstrukci. Tyto konstrukce
budou po dokonéeni novych konstrukci provadéné stavby upraveny do plvodniho stavu. Jedna se
predevsim o oploceni a dlazbu vjezd(.

4.2.9. Tabule s letopoctem, informacni tabule

Letopocet opravy (vystavby) mostu bude vyznacen pomoci viozeni matrice do bednéni fims mostu.

Informacni tabule zahrnujici min. ozna¢eni stavby, stavebnika, zhotovitele, zplisob provadéni stavby,
informaci o tom, ktery organ a kdy stavbu povolil a termin dokonceni stavby bude umisténa na viditelném
misté pfed zahajenim stavby.

4.2.10. Dopravni znaceni
Stavajici svislé dopravni znaceni bude pred stavbou sneseno. Nové svislé ani vodorovné dopravni
znaceni provadéno nebude.
4.2.11. Sméroveé sloupky

V ramci stavby nebudou osazovany smérové sloupky. Vzhledem k umisténi feSeného useku
v zastavéné oblasti se zvySenymi obrubami a zdbradlim resp. ploty budou funkci smérovych sloupku prebirat
reflexni prouzky umisténé na zébradli a plotovych sloupcich.

Smeérové sloupky (pasky) pro vymezeni volné Sifky pozemni komunikace

Reflexni prouzky bilé barvy budou umistény vstficné, tj. v témz pficném fezu. Vzajemna vzdalenost
se méfi vzdy v ose jizdniho pasu a je stanovena dle CSN 73 6101 takto:

— V pfimé a ve smérovém oblouku o poloméru: R21250m 50 m

Ve smérovych obloucich o poloméru: R<50m 5m

Smérové sloupky (pasky) pro upozornéni nha nebezpedi naledi

Reflexni prouzky modré budou osazeny v mezerach mezi sloupky bilé barvy, resp. cca 5 m pred
odrazky bilé barvy. Osazeny budou v celém Useku v¢. pfedpoli po obou stranach komunikace.
4.2.12. Povrchové upravy

Uprava, kvalita, &istota a vzhled povrchu betonu jsou predepsany v TKP SPK kap. 18 ¢l. P10 8.8.1.
nasledovné:

Konstrukéni prvek Kategorie povrchové upravy
Spodni stavba mostu - neviditelné plochy Aa
Spodni stavba mostu - viditelné plchy Cad
Mostovka - neviditelné plochy Aa
Mostovka - podhled, boéni plochy Cad
Rimsy - neviditelné plochy Aa
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Rimsy - viditelné plochy cad

Aa......... nehoblovand prkna na sraz

cad....... hladka tfivrstva zpevnéna pecetici vrstvou. VSechny styéné spary mezi jednotlivymi dilci bednici
preklizky na sebe musi vzajemné navazovat bez vyskovych ¢i smérovych odskok.

Pro bednéni neviditelnych ploch je mozné alternativné pouzit velkoplo$né bednici prvky (systémové
bednéni) - typ Cl1a - dle TKP.

Otvory po spinacich ty€ich budou zainjektovany rozpinavou maltou.

V8echny vystupujici hrany betonovych konstrukci budou zkoseny 20/20mm, pokud neni na
vykresech uvedeno jinak.

Pred zapocetim praci na izola¢nich vrstvach bude povrch nosné konstrukce upraven otryskanim
ocelovymi kulickami (blastrac).

Natéry (dle TKP kap. 31)

Natér typ S2 svislé boé¢ni a ¢elni plochy (konce) nosné konstrukce, vodorovné ¢asti konzol
na spodnim lici nosné konstrukce.

Natér typ S4 vodorovné plochy Fims.

Ochranné natéry proti u¢inkiim vyfukovych plynu:

Podhled nosné konstrukce vE€. ocelovych nosnikGl a spodnich a boénich ploch fims bude opatfen
bezbarvym ochrannym natérem proti Gginkm vyfukovych plynd. Ochranné natéry budou provedeny dle CSN
73 6223 a CSN EN 1504-2. Pro ochranny povlak bude pouZito natérového systému s dostatednou odolnosti,
jenz musi odolat teplotnimu (do 150°C) a chemickému (vyfukové plyny) namahani z okolniho prostfedi.
Pozadavky na funkéni vlastnosti natérového systému jsou uvedené v CSN EN 1504-2. Pouzity natérovy
systém podléha schvaleni investorem.

4.3. Statické a hydrotechnické posouzeni

Zakladni dimenze hlavnich nosnych &asti byly staticky ovéfeny v souladu s CSN EN 1990.

Posouzeni nosné konstrukce bylo provedeno pro mezni stavy tnosnosti (kombinace dle CSN EN
1990 - STR B, vzorce 6.10a, 6.10b) i pouZitelnosti. ZaloZeni objektu je posouzeno dle zasad CSN EN 1997 a
vyhovuje vSem kritériim stanovenym v této normé.

Zatizitelnost nového mostu bude: Vn =221, Vr = 40 t.

4.4. Cizi zarizeni na mosté

Zadné cizi zafizeni na mosté neni uvaZovano.

4.5. Reseni protikorozni ochrany

45.1. Protikorozni ochrana hlavnich nosnikut

Protikorozni ochrana (PKO) v8ech hlavnich nosnikGl je navrzena pro stupern korozni agresivity
C4+K1, vysoka podle CSN ISO 12944-1 aZ 8 a tabulky Ill b TKP 19 &asti B s Zivotnosti ochranného systému
velmi vysoka — zivotnost vy$Si nez 30 let.
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Kazda vrstva PKO bude provedena v jiném barevném odstinu. Barva vrchniho natéru bude
RAL 7011 - tmavé Seda.

Na veSkeré povrchové Upravy musi byt zhotovitelem zpracovan technologicky predpis (TeP¥), kde
budou definovany jednotlivé natérové hmoty, jejich materialové listy a certifikaty. Dale bude v tomto pfedpisu
zpracovany projekt oprav, udrzby po dobu zaruky a doporuceni po dobu zivotnosti, v€etné pozadavki na
¢isténi.

Dodavatel musi predloZit prdkazni zkouSky natérového systému podle TKP 19.B. Specifikace
natérového systému musi odpovidat CSN EN ISO 12944-5. PKO bude zhotovena a pievzata dle CSN EN
ISO 12944-7.

Ocelové nosniky budou oSetfeny kombinovanym ochrannym natérem, kromé zabetonovanych casti.
Kompletni PKO musi na stojinich a pasnicich nosnikd zasahovat min. 30 mm za hrany betonovych ploch.

1) Kompletni PKO pro ocelové nosniky

e Priprava povrchu otryskanim, drsnost BN10a-RUGOTEST &. 3, na stupen gistoty Sa 3 dle CSN EN
ISO 8501-1

e Zarovy nastfik povlaku smési kovil (ZnAl15) - min. primérna tl. 100 pm

e Uzaviraci penetraéni natér (epoxidovy) - NDFT 30 um

e Epoxidovy dvoukomponentni natér (plnény lamelarnimi nebo viaknitymi pigmenty) - NDFT 80-160 pm

o Alifaticky polyuretanovy natér - NDFT 60 pm

Celkova tloustka vrstvy PKO je NDFT 270-350 um. Protikorozni ochrana horniho povrchu dolni pasnice
OK mostu bude zesilena vlozenim epoxidového dvoukomorového natéru (pinéného lamelarnimi nebo
vldknitymi pigmenty) NDFT 100 pm. Celkova tloustka natéru je potom na téchto mistech 370-450 um.

2) PKO pro trny a horni povrch horni pasnice
e Priprava povrchu otryskanim, drsnost Medium G, na stupen &istoty Sa 2 2 dle CSN EN ISO 8501-1
e Epoxidovy natér s vysokym obsahem zinku - NDFT 80 pm

Pfipadna zména PKO je mozna pouze po odsouhlaseni investorem.

4.5.2. Protikorozni ochrana ostatnich prvku

Protikorozni ochrana vSech ostatnich ocelovych konstrukci je navrzena pro stupefi korozni agresivity
C4+K1, vysoka podle CSN ISO 12944-1 aZ 8 a tabulky Ill b TKP 19 &asti B s Zivotnosti ochranného systému
velmi vysoka — zivotnost vy$Si nez 30 let.

Loziska:
e Zarovy nastfik povlaku smési kovd (ZnAl15) - minimalni pramérna tloustka 100 pm, minimalni
mistni mérend tloustka 80 um, maximalni mistni méfena tloustka 120 um
e Uzaviraci penetracni natér (epoxidovy) - NDFT 30 um
e Epoxidovy dvoukomponentni natér (plnény lamelarnimi nebo vlaknitymi pigmenty) - NDFT
160 um
e Alifaticky polyuretanovy natér - NDFT 60 um
Celkova tloustka vrstvy PKO je NDFT 350 um.
Mostni zavéry:
e Zé&rovy nastfik povlaku smési kov(i (ZnAl15) - minimalni pramérna tloustka 70 pm
e Epoxid zinkofosfatovy natér - NDFT 150 um
e Alifaticky polyuretanovy natér - NDFT 60 um
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Celkova tloustka vrstvy PKO je NDFT 280 um.

Zabradli:
e Zarové zinkovani ponorem - minimalni praimérna tloustka 80 pm
e Epoxid zinkofosfatovy natér - NDFT 150 um
e Alifaticky polyuretanovy natér - NDFT 60 um

Celkova tloustka vrstvy PKO je NDFT 280 um.

Barva vrchniho natéru bude ve v§ech pfipadech RAL 7011 - tmavé Seda.
Pouzité natérové hmoty musi mit nasleduijici vlastnosti:

- odolnost vi¢i mechanickému poskozeni

- odolnost ve styku s chemikdliemi

- odolnost vici UV zareni

K dispozici musi byt certifikat eské statni zkuSebny na jednotlivé materidly a doklad o zdravotni
nezavadnosti natéra.

4.6. Ochrana proti bludnym proudim

S ohledem na polohu stavajiciho mostu je uvazovano se zafazenim objektu do stupné zakladnich
ochrannych opatfeni ochrany proti bludnym proudim ¢&. 4. Proto je nutno provést opatfeni pasivni ochrany
dle TP 124 "Zakladni ochranna opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudd na mostni objekty a ostatni
betonové konstrukce pozemnich komunikaci”, pfilohy 8, tab.€.1 resp. odst. 5.4.

Uplatnény budou:

- primarni ochrana dle CSN EN 206 (napt. kryti vyztuZe betonem, nevodivé distanéni viozky,
vhodny druh cementu, kameniva, zamésové vody, pfisad...)

- sekundarni ochrana - asfaltové natéry proti zemni vihkosti

- konstrukéni opatreni se provedou dle TP 124 ¢lanek 5.4. Spocivaji v el. oddéleni spodni a
vrchni stavby mostu (osazeni lozisek na polymermaltu, el. izolaéni provedeni mostnich zavér(,
el. izolované provedeni zabradli, svodidel a odvodnéni). Vyztuz pilot bude provarena s vyztuzi
zakladl a na povrch spodni stavby budou umistény vyvody pro méreni bludnych proudu.

4.7. Pozadované podminky a méreni sedani

Vzhledem k rozsahu objektu je pozadovano provedeni geodetického méreni a sledovani sedani
zakladovych konstrukci a spodni stavby mostu.

Vy8kopisnd méfeni pro sledovani sedani se budou provadét na nivela¢nich znackach osazenych do
driku pilitd a opér v nasledujicich fazich vystavby:
po vybetonovani vlastniho konstrukéniho prvku (opéra, pilif), t.j. nulté méfeni
pred betonazi nosné konstrukce
po betonazi nosné konstrukce (po usazeni na loziska)
dale pravidelné min. 1x za 2 tydny az do predani dila
nasledné prvni dva roky jednou za tfi mésice a dale cyklicky v ramci pravidelnych prohlidek.

ARl s

Vyhodnocovana bude Casova kfivka sedani mostu, resp. relativni poklesy jednotlivych podpér.
Pozadovana pfesnost méreni je £ 1 mm.
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Tabulky deformaci budou obsahem Dokumentace kontroly mostu a v jednotlivych fazich vystavby
budou po vyhodnoceni projektantem RDS pfedavany spravci stavby.

Prvni méfeni bodd na spodni stavbé a zavéreéné méfeni bodll spodni stavby a povrchu mostu (fims)
na dokonéeném mosté provede nezavisla zkusebna.

4.8. Pozadované zatézovaci zkousky

Vzhledem k rozsahu a konstrukénimu navrhu objektu nebude zatézovaci zkouska pfed uvedenim do
provozu pozadovana.

Pozadavky na zkou$ky dale viz odst. 5.1.4.
5.  Vystavba mostu

5.1. Postup a technologie stavby mostu

5.1.1. Pristup k objektu

Pro prfistup na stavbu budou vyuzity silnice Il. - lll. tfidy a mistni komunikace v oblasti stavby dle
aktualniho dopravniho rezimu. Navrh dopravné inZzenyrskych opatfeni je obsahem samostatné pfilohy DIO.

5.1.2.  Provadéni objektu

Zpracovavana dokumentace uvazuje s realizaci stavby za UpIného vylouéeni automobilové dopravy
v dotéeném Useku mistni komunikace. V ramci stavby bude omezena i viakova dopravy pod mostem na trati
Jaromér - Liberec, TUDU 105120 Jefmanice — Liberec v Zel. km cca 155,194 04. Stavba si vyzada snizeni
tratové rychlosti po celou dobu rekonstrukce mostu a pfi demolici mostniho objektu, béhem zfizeni ochranné
konstrukce a nasledné pfi osazovani hlavnich nosnikd bude nutna vyluka provozu — pfedpoklad celkem 5
dni.

Min. 120 dni pfed zahajenim stavby je nutné uvédomit Spravu zeleznic, statni organizace o presném
terminu zahajeni praci z davodu zajisténi vyluky a dalSich omezeni na trati Jaromér - Liberec.

Zdivodu omezeni zelezni€niho provozu (vyluka a pomalé jizdy pro vlaky) bude mezi
zhotovitelem/stavebnikem a Spravu Zeleznic, statni organizace pfedem uzaviena smlouva o finanénim
uzavie smluvni vztah o poskytnuti vyluk p. Jifi Melich, tel.: 601 383 626, melich@spravazeleznic.cz, Sprava
Zeleznic, s.0., GR, NRP, 012, odd. techn.,pfip. vyl. a vyl. jizd. fadu, Kfizikova 552/2, 186 00 Praha 8.
NavrZzeny rozsah vyluk je tfeba konzultovat iz pfi vyrob& harmonogramu s p. Jaroslavem Kmoni¢kem, OR H.
Kralové, tel.: 720 972 248.

Zelezniéni doprava je a bude provozovana i pfi stavbé mostu, pokud nebude sjednana kolejova
vyluka. V koleji nebudou umisténa zadna zafizeni, stroje, leSeni atp., a to ani do¢asné, pokud nebude vyluka
koleje. Jakakoliv manipulace s bfemenem (mostovka, nosniky atp.) autojefabem nad koleji 1ze provadét
pouze mimo jizd vlaki - za kolejové vyluky. Zadnym zptsobem nebude, mimo kolejovou vyluku, zasahovano
do prijezdného priarezu. Vné koleje bude vzdy dodrzen predepsany volny schiidny a manipulaéni prostor, {j.
do vzdalenosti 3 000 mm od osy krajni koleje. Bez souhlasu zaméstnance Spravy trati Liberec nebude do
tohoto vymezeného prostoru cizim pravnim subjektem nijak zasahovano ani vstupovano. VSichni
zaméstnanci, ktefi se budou podilet na realizaci stavby a budou vstupovat do obvodu drahy, budou mit
zajisténo povoleni vstupu do prostor Spravy Zeleznic. Kontakt - Sprava Zeleznic, statni organizace, GR,
Odbor krizového Fizeni, Ing. Jifi Bohacek, Dlazdéna 1003/7, Praha, e-mail: prikazy@spravazeleznic.cz .
Pokud bude mit dodavatel potfebu provadét néjaké stavebni prace souvisejici s opravou mostu do prostoru
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ke koleji bliz nez 4 m od osy provozované koleje, je tfeba zajistit kromé& povoleni vstupl téchto osob do
provozované zelezni€ni dopravni cesty také zdravotni a zakladni odbornou zpusobilost dle pfedpisu Spravy
Zeleznic Zam1 - odbornd zkouSka alesporni K-03 pro vedouciho praci. Pracovi$té po dobu provadéni
stavebnich praci vedle koleje bude po celou dobu fadné oznadeno ve smyslu predpisu SZDC D1. Veskeré
prace budou provadény tak, aby nebylo znecisténo kolejové loze a poSkozen zeleznicni svrdek a zafizeni
zelezniéniho spodku. ZneSkodnéni veSkerych odpadu vzniklych v souvislosti s touto stavbou musi byt
provedeny mimo pozemky drahy v souladu se zakonem o odpadech. Poskozeni Zelezni€niho svrdku a
spodku v souvislosti s provadénim opravnych praci bude odstranéno na naklady investora. Minimalné 14 dni
pred zahajenim stavby bude se Spravou trati Liberec prokazatelné projednana technologie navrzenych a
provadénych praci, zpracovan bude podrobny harmonogram provadénych praci, pfedem bude také
projednana zhotovitelem pouzita ochrannd konstrukce zfizend nad prostorem drahy, ktera musi zcela
zamezit padu jakychkoliv pfedmétd, stavebniho materialu, apod. do kolejisté. Bude jasné specifikovano, co
to bude za konstrukci, kde bude umisténa, na ¢em, jak bude osazena, ¢im bude zajist€na, podeprena, atp.
Odsouhlasena bude Spravou trati pfipravenost zhotovitele na provadéni praci ve vylukach. Kontaktni
zaméstnanec: Sprava trati Liberec, Ing. Homolova, tel.: 728 163 913 a TO Liberec, p. Hruska, tel.:723
279 093.

Zafizeni staveniSté lze zfidit bezprostfedné u objektu, vramci plochy dofasného z&boru -
nejvhodnéjsi budou zpevnéné plochy uzavieného predpoli MK.

Predpoklada se nésledujici postup vystavby:

1. min. 120 dni pfed zahdajenim stavby uvédomit Spravu Zeleznic, statni organizace o presném
terminu zahajeni praci z divodu zajisténi vyluky a dalSich omezeni na trati Jaromér - Liberec

2. priprava dotceného Uzemi, vytyCeni stavenisté a vytyCeni a zajisténi resp. ochrana vSech
dotéenych inzenyrskych siti v prostoru stavby, provedeni dopravnich opatfeni, vylou¢eni provozu
na komunikaci — pfevedeni dopravy na objizdnou komunikaci, ktera bude provedena pfed
zahajenim praci na SO 201 a zaroven je samostatnou akci

3. odstranéni naletové kfovinové zelené a nanosu z prostoru stdvajici mostovky a z oblasti
doc¢asného zaboru

4. ochrana kolejisté dle pokynl spravce — predpoklad dvojitd geotextilie o min. hmotnosti 1000
g/m2 a drevéné palety

5. frézovani obrusné vrstvy v celém Useku, realizace pazeni, odstranéni nosné konstrukce a
otevfeni sjezdové rampy

6. dokonceni demolice stavajiciho mostu, realizace provizornich plosin pro vrtani

7. provedeni ochranné konstrukce

8. provedeni hlubinného zalozeni, otevieni stavebnich jam a vystavba spodni stavby

9. kompletni vystavba nosné konstrukce nového mostu

10. provedeni izolaci, pfechodovych oblasti, realizace hlavnich terénnich Uprav, pokladky dlazeb
11. provedeni konstrukce vozovky, osazeni obrubnikd, zabradli

12. pokladka obrusné vrstvy v&. zdlivek, provedeni krajnic a finalizace terénnich Uprav Vve¢.
ohumusovani a zatravnéni.

13. zruSeni dopravnich opatfeni a uvedeni do provozu
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PREDPOKLADANY HARMONOGRAM REALIZACE
Akce: Most pres CD v ul. Ke Hluboke

REALIZACEV TYDNECH

POPIS CINNOSTI
DIC+omezeni rychlost na trati

Pfiprava staveniite

Ochrana kolejisté
Frézovani vozovky

Demolice mostni konstrukce, vietné spodni stavby
Provedeni ochranné konstrukce

Hlubinné zaloZeni a vystavby spodni stavby
Komplatni v stavby NK

Provedeni zasypl

Provedeni izolaci

Provedeni fims

Fonstrukce vozovek + terénni Upravy, vietné diaZeb
Csazeni zabradli

Cdstranéni ochranns konstrukce

Dokonéujici prace
Chumusovani a zatravnéni

Odstranéni DIC a zrudeni omezeni na trafi

Vi luka

Presny ¢asovy plan bude vypracovan zhotovitelem stavby.

Z technického hlediska se jedn& o stavbu realizovatelnou na zakladé standardnich a zcela béznych
stavebnich postupd, narocné ¢&i specidlni stavebni technologie nejsou vramci navrzeného fedeni
predpokladany.

5.1.3. Pozadavky na materialy
5.1.3.1. VsSeobecné

VS8echny materidly a hmoty na stavbé pouzité musi splfiovat podminky TKP SPK a materidlovych
listd dle certifikace, ve shodé se zakony ¢. 22/1997 Sb. a ¢. 205/2002 Sb., nafizenim vlady ¢. 163/2002 a
nafizenimi vlady €. 190/2002 a 312/2005 a dal§imi platnymi pravnimi pfedpisy. Zkousky materiald musi byt
provadény a vysledky posuzovany ve shodé s prislusnymi CSN. Navrh materialu je v nékterych pFipadech
popsan na né kladenymi technickymi poZzadavky (vesmés specifikované v TKP a technickych norméach).

5.1.3.2. Beton pro konstrukce

Pro jednotlivé konstrukéni ¢asti mostu byly stanoveny tfidy beton(i a stupné vlivu prostfedi dle CSN
EN 206. Pro vyrobu, zpracovani, oSetfovani a zkou$eni betonu plati TKP kap. 18 a dal$i predpisy, na které
se vySe uvedené TKP odkazuji, zejména odpovidajici kapitoly CSN EN 206.

Navrzené tfidy betonu s dalSimi pozadavky jsou uvedené v pfisludnych kapitolach této zpravy.
5.1.3.3. Betonarska vyztuz

Jako vyztuz bude pouzita betonaiska vyztuz B 500B. Kryci vrstva betonu u jednotlivych povrchu
musi odpovidat hodnoté pfislu§né danému stupni vlivu prostiedi. Pro betonafskou vyztuz plati TKP SPK kap.
18 a dalsi predpisy, na které se vySe uvedené TKP odkazuji.

Veskera vyztuz prochazejici pracovnimi sparami, kterd nebude zabetonovana do 8 tydnd, se ochrani
v celé vystupujici délce a zaroven v oblasti 40 mm od mista pracovni spary do zabetonované Casti
ochrannym natérem.

5.1.4. Ostatni pozadavky
5.1.4.1. Pozadované zkousky

V ramci vystavby budou provadény nasledujici zkousky:
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e kontrolni zkousky betonu dle pozadavka TKP PK kapitola 1 a kap. 18, pfiloha P10 odst 8.
e zkousky integrity u vSech pilot metodou ¢asové-frekvenéni analyzy odezvy poklepu na hlavé
piloty PIT
e statické zatéZzovaci zkousky hutnéni zakladové spary kazdé opéry v poctu min. 1 ks/podporu.
V pfipadé vymény podlozi bude provedena nova stat. zatéz. zkouska.
e statické zatézovaci zkousky zasypu za opérami v poc¢tu min. 1ks/opéru
e v rdmci obnovy konstrukce vozovky bude provedena staticka zatézovaci zkouska silni¢ni
plané v poctu min. 1ks/pfedpoli
ZkouSky integrity budou provadény pred ukladanim betonaiské vyztuze zakladovych konstrukci. Pro
zkous$ky pilot bude pfedlozen technologicky pfedpis zpracovany jejich zhotovitelem.
Zpusobilost pouzivanych materiald a kontrola shody bude dolozena prikaznimi zkouSkami a
certifikaty konkrétnich materialt a vyrobku.
5.1.4.2. Prohlidky mostu (revize)

Prohlidky mostu je tfeba provadét v souladu s CSN 73 6221. B&znou prohlidku vykonava spravce
mostu podle jeho stavu nejméné jedenkrat ro¢né. Hlavni prohlidku vykonava opravnénd fyzickd nebo
pravnicka osoba dle stavu mostu v intervalech nejdéle 6 let. Pfed pfejimacim Ffizenim a uvedenim mostu do
provozu musi byt provedena prvni hlavni prohlidka mostu, zpracovan mostni list a zjisténé Gdaje zaneseny
do centralni evidence mostnich objektd CR.

5.1.4.3. Pravidelna udrzba mostu a pozemni komunikace

Udrzbu a opravy mostu je povinen zabezpeéit spravce mostu. Udrzbu a opravy Zelezniéni trati
Jaromér - Liberec je povinen zabezpecit spravce daného Useku trati. Udrzbu pozemni komunikace je
povinen zajistit spradvce komunikace.

Pfi Udrzbé a opravach mostll se prednostné realizuji opatfeni plynouci z pozadavkl bezpec¢nosti
provozu a dopravniho vyznamu prevadéné komunikace. Jedna se predevsim o kontrolu a opravy mostnich
zaveéru, lozisek a zabradli a ¢isténi svodnych potrubi a drenaze.

Udrzba pozemni komunikace musi predevsim zajistit dostateény odtok vody z vozovky tzn.,
soustfedi se pfedevsim na udrzbu a sefiznuti krajnic v dostatecném pFicném spadu od povrchu vozovky.

5.1.4.4. Presnost provadéni

Cel4 konstrukce bude provedena podle platnych &i doporugenych norem CSN - m.j. CSN EN 1536,
CSN EN 12699, TKP a souvisejicich predpist.

5.2. Specifické pozadavky na predpokladanou technologii stavby

Pro realizaci konstrukce se pouziji standardni prostfedky a pomocné konstrukce dle zvolené
technologie vystavby a podminek zhotovitele.

5.3. Souvisejici (dotcené) objekty stavby

Pred vystavbou SO 201 bude provedena objizdnd komunikace — viz. samostatnd pfiloha DIO.
Objizdna komunikace bude provedena jako samostatné akce.
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5.4. Vztah k uzemi

Vlastni stavba se nachazi v katastralnim Gzemi Pilinkov [631108], dot¢en& obec je obec Liberec
[563889]. Podrobny vypis a zakres dotCenych a sousednich pozemku stavby do situace je obsazen v
samostatné majetkopravni pfiloze této dokumentace

Dot€ené Uzemi se nachazi v Pfirodnim parku Jestéd a v ochranném pasmu drahy — trat' Liberec — Turnov, {j.
trat IV kategorie. Uzemi stavby se nenachazi v ekologicky ani kulturné chranéném Gzemi.

Orientaéni prabéh vedeni inzenyrskych siti v misté stavby je zakreslen v PD. Pfed zahajenim stavby
je nutné presné vytyCeni IS a zohlednéni jejich vedeni pfi realizaci SO (vSechny konstrukce zasahujici pod
povrch terénu musi byt osazeny s ohledem na prabéh |S).

Stavbou budou dotéena ochranna pasma nasledujicich inzenyrskych siti:
e CETIN, a.s. - metalicky kabel nadzemni
e Sprava Zeleznic, s.0. a CD Telematika, a.s. - podzemni DK kabel Sychrov - Liberec

Vzhledem k orientaénimu charakteru vyjadfeni a vytyeni jednotlivych spravcu inz. siti je nezbytné
postupovat pfi vykopovych pracich s vysokou opatrnosti. Lze pfedpokladat vyskyt dalSich inz. siti v misté
stavby, jenz nejsou béznym zplsobem dokumentovany a informace o nich nejsou dostupné.

6. Zpusob zajisténi ochrany zdravi a bezpecnosti
pracovniku

Stavba svym rozsahem a specifiky prekracuje limity stanovené § 15 zakona 309/2006 Sb.,
tudiz je nutné pro stavbu zpracovat Plan BOZP a zajistit odborné zpUsobilého koordinatora
BOZP na stavenisti.

Po dobu provadéni stavby budou dodrzovany prisluSné predpisy — zakony, nafizeni a vyhlaSky pravniho
ramce CR, zejména (pozn: ve znéni pozdéjsich predpisu):

- Zakon €. 262/2006 Sb. Zakonik prace, v platném znéni

- Zakon ¢&. 258/2000 Sb. O ochrané vefejného zdravi

- Zakon €. 309/2006, kterym se upravuji dalsi pozadavky bezpecnosti a ochrany zdravi
pfi préci v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zéakon o zajisténi
dalSich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci)

- Nafizeni vlady ¢. 178/2001 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zameéstnanci pfi
praci

- Nafizeni vlady €. 101/2005 Sb., O podrobnéjSich pozadavcich na pracovisté a pracovni
prostfedi

- Nafizeni vlady €. 362/2005 Sb., O blizSich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi
pfi préci na pracovistich s nebezpecim padu z vySky nebo do hloubky

- Nafizeni vlady €. 201/2010 Sb. o zpusobu evidence Urazt, hldSeni a zasilani zaznamu
o Urazu.

- Vyhlagka CUBP a CBU &. 363/2005 Sb. O bezpeénosti prace a technickych zafizeni pi
stavebnich pracich. ]

- Vyhlagka CUBP a CBU &. 213/1991 Sb. O bezpe&nosti prace a technickych zafizeni pfi
provozu udrzbé a opravach vozidel.

- Vyhlaska CUBP a CBU &. 18/1979 Sb., kterou se uréuji vyhrazena tlakova zafizeni

a stanovi nékteré podminky k zajisténi jejich bezpecnosti, v platném znéni

- Vyhlaska CUBP a CBU &. 19/1979 Sb., kterou se uréuji vyhrazena zdvihaci zafizeni

a stanovi nékteré podminky k zajisténi jejich bezpecnosti, v platném znéni

- Vyhlagka CUBP a CBU &. 73/2010 Sb. stanoveni vyhrazenych elektrickych

technickych zafizeni, jejich zafazeni do tfid a skupin a o bliz§ich podminkach jejich
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bezpecnosti ]

- Vyhlagka CUBP a CBU &. 21/1979 Sb., kterou se uréuji vyhrazené plynové zafizeni
a stanovi nékteré podminky k zajisténi jejich bezpecnosti, v platném znéni

- Vyhladka CL}BP a CBU &. 50/1978 Sb. o odborné zpusobilosti v elektrotechnice

- Vyhlagka CUBP &. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni poZadavky k zajisténi
bezpecnosti prace a technickych zafizeni

- Zakon €. 172/2010 Sb. O ochrané ovzdusi

- Nafizeni vlady ¢. 352/2002 Sb. kterym se stanovi emisni limity a dal§i podminky
provozovani spalovacich stacionarnich zdrojd znecistovani ovzdusi

- Vyhlaska MZP €. 356/2002 Sb., kterou se stanovi seznam znecistujicich latek, obecné
emisni limity

- Zakon €. 67/2001 Sb. O pozarni ochrané, a provadéci vyhlasky ¢. 246/2001 Sb.
-Zakon €. 183/2006 Sb., o tzemnim planovéani a stavebnim fadu (stavebni zakon)

v platném znéni, a provadéci vyhlasky

- Zakon €. 20/1987 Sb. O statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjsich predpisl

- Zakon €. 185/2001 Sb. O odpadech

- Vyhlaska hl. m. Prahy €. 24/2001 Sb. O odpadech

- Nafizeni vlady €. 142/2006 Sb. O ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U¢inky hluku a
vibraci v platném znéni

- Zakon €. 458/2000 Sb. O podminkach podnikani a vykonu statni spravy

v energetickych odvétvich (energeticky zakon)

- Zakon €. 12/1997 Sb. O bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich
- Zakon €. 13/1997 Sb. O pozemnich komunikacich

- Zakon ¢&. 361/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich

- Zakon €. 151/2000 Sb. O telekomunikacich a 0 zméné dalSich zadkonu

- Vyhlaska MDS ¢&. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich
- Vyhlaska €. 369/2001 Sb. O obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

- Zakon €. 22/1997 Sb., O technickych pozadavcich na vyrobky

- Nafizeni vlady ¢. 163/2002 Sb., kterym se stanovi technické pozadavky na stavebni
vyrobky

- V8eobecné podminky pro stavby v ochranném pasmu tramvajové drahy (OPTD)

Zduraznuje se podminka, Ze vSichni pracovnici musi byt prokazatelné seznameni s konkrétnimi
druhy nebezpeci, ktera mohou na stavbé vzniknout. Tato pouceni musi byt periodicky opakovana po
celou dobu trvani stavby.

Vzhledem k charakteru stavby je nutno vénovat zvySenou pozornost zajiSténi bezpecénosti a ochrané
zdravi pracovniku, zejména pfi praci na pracovistich s nebezpec¢im padu do hloubky.

Pracovnici provadeéjici vykopové prace budou prokazatelné seznameni s vytyCenou polohou a
pfipadnymi odchylkami v trasach jednotlivych podzemnich vedeni. V blizkosti inZzenyrskych siti je nutno
provadét zemni prace rucéné, bez pouziti tézkych mechanizma. P¥i provadéni praci je tfeba disledné dodrzet
predpisy BOZP a predpisy souvisejici s normami CSN a EN, zejména Ceského Gfadu bezpeénosti prace a
Z&konik prace a vSechny platné normy a predpisy souvisejici tak, aby nedoslo k Ujmé na zdravi a majetku.
Pfi provadéni praci je nutno zachovat navrzeny postup praci, ktery zhotovitel upfesni, a na ktery zpracuje v
dodavatelské dokumentaci technologické postupy. Pfipadné zmény budou navrzeny v souladu s pozadavky
na bezpecnost prace a budou projednany s projektantem.

S ohledem na charakter stavby zvlast upozorfiujeme na nutnost vylou¢eni pohybu nepovolanych osob
po stavenisti tak, aby byly dodrzeny pozadavky vySe uvedenych predpisu. Je nutno fadné umistit ochranna
zafizeni, zabrany v¢etné provizornich zabradli a vystrazné tabule zabranujici pfipadnym Grazdm a gjmam na
zdravi. Veskeré rizikové prostory s nebezpeéim padu pracovnik do hloubky musi byt opatfeny dostateénou
zabranou.

Pfed vlastnim zahajenim bouracich praci je tfeba vymezit ohrozeny prostor a zajistit ho proti vstupu
osob. Vstupy a vjezdy do prostoru bouraného objektu musi byt zaji§tény a viditelné oznaceny od zahajeni
praci az do jejich ukonceni. Zahajeni demoli¢nich praci se musi uskutecnit jen na zakladé pisemného
pfikazu odpoveédného pracovnika dodavatele stavebnich praci a po vybaveni pracovist€ pomocnymi
konstrukcemi, materialem a pomuckami ur€enymi v technologickém postupu praci. Demoli€ni prace mohou
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provadét pouze kvalifikovani pracovnici pod stalym dozorem odpovédného pracovnika. Pfi bouracich pracich
nesmi dojit k ohrozeni osob nachazejicich se v prostoru stavenisté a okoli. Materidl z demolovaného objektu
se musi odstraniovat tak, aby nedo$lo k pretizeni pomocnych konstrukci a skladovat tak, aby neomezoval
pribéh demolice.

Veskeré prace (zejména technologicky naroéné) nesmi byt zahajeny, provadény popf. preruseny ¢i
ukoncéeny, pokud neni dostateénym zpusobem zajiSténa stabilita dotéenych konstrukci. Tento
pozadavek plati i v pfipadé nutného preruseni praci zejména z nepredvidatelnych davodu.

Upozoriuji na nutnost projednat veSkeré provadéné prace se Spravou zeleznic, statni podnik a
pfijmout patfiéna opatieni k zachovani bezpeénosti provozu na Zelezni¢ni trati. Stavba si vyzada
snizeni tratové rychlosti po celou dobu opravy a i kratkodobé vyluky provozu.

Tlakové nadoby musi byt ulozeny mimo dosah nebezpecdi, které pfi provadéni stavebnich praci vznika. Pri
manipulaci s chemickymi materidly na bazi asfaltt a pryskyfic apod. za vysokych teplot je tfeba respektovat
zvlastni predpisy a pouzivat prfedepsané ochranné pomucky. PFi vyrobni pfipravé zhotovitel vypracuje
podrobné pokyny pro zajisténi BOZ svych zaméstnancu, ktefi budou pfed zahgjenim praci prokazatelné
pouceni. Na vyvéskach v prostoru stavby budou spole¢né se zakladnimi bezpecnostnimi pfedpisy uvedeny
kontakty na pozarni a zachrannou sluzbu, policii, apod.

7. Doklady

Stanoviska dotéenych organt statni spravy jsou obsahem samostatné ¢asti PD.

8. Zaver

Zpracovana dokumentace slouzi pro ziskani stavebniho povoleni a vybér zhotovitele objektu,
neslouzi pro realizaci stavby.

Dne 20.9.2021 Ing. Petr Kobza
Ing. Radka Louthanova
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