Lanova draha Horni Hanychov - Jested
Studie proveditelnosti

Privodni zprava

klient Magistrat mésta Liberec
Frydlantska 183/4
CZ 460 59 Liberec | - Staré mésto

projektant SIAL
architekti a inZenyfi spol. s r.o. Liberec
U Besedy 414/8, CZ 460 07 Liberec
tel.: (+420) 485104880
sial@sial.cz, www.sial.cz

datum 12_2023



Predmét studie proved.

Obsah

1_Predmét studie proveditelnosti

Studie proveditelnosti posuzuje technickoekonomickou redlnost jednotlivych variant a
poskytuje zadavateli informace pro dalsi rozhodovani o této investici.

Textova cast:

_Prdvodni zprava s identifikac¢nimi Udaji, popisem a zddvodnénim navrZzenych variant-
nich feseni a jeho podminkami

_Pfiloha ¢.1 Vypis pozemkd dotcéenych stavbou LD
Pozemkova pfiloha

_Pfiloha ¢.2 Propocet nakladd jednotlivych variant
Propocet pfedpokladanych investi¢nich nakladl stavby, a to zvlast stavebni a tech-
nologické &asti pro jednotlivé varianty

_Priloha ¢.3 Obnova kabinové lanové drahy
Detailni popis moZnosti obnovit kabinovou lanovou drahu se stanicemi v dnesnich
objektech .

Vykresova ¢ast:

_1.1.01 C.1_Situace SirSich vztahd_1:4000

_1.1.02 C.2_Situace dotéenych pozemk_situace katastralni 1:1500
_2.1.01_var_Kyvadlova (2x50 osob)

_Podélny fez trasou + pddorys katastr_Stavajici trasa_1:1000
_2.1.02_var_Kyvadlova (2x70 osob)

_Podélny fez trasou + pudorys katastr_Prodlouzena trasa_1:1000
_2.1.03_var_Kyvadlova (2x50 osob)

_(s moZnym vyuzitim stavajicich stanic)_horni stanice (Jestéd)_1:200
_2.1.04_var_Kyvadlova (2x50 osob)

_(s moZnym vyuzitim stavajicich stanic)_dolni stanice (Horni Hanychov)_1:200
_2.1.05_var_Kyvadlova Vykres kabiny (50+1 osob) 1:50
_2.2.01_var_ObéZna - kabinky (10 osob)

_Podélny fez trasou + pudorys katastr_Stdvajici trasa_1:1000
_2.2.02_var_0Obé&zna - kabinky (10 osob)

_Podélny fez trasou + pudorys katastr_Prodlouzena trasa_1:1000
_2.2.03_var_0Obézna - kabinky (10 osob)

_(nové stanice)_horni stanice (Jestéd)_1:200
_2.2.04_var_Obézna - kabinky (10 osob)

_(nové stanice)_dolni stanice (Horni Hanychov)_1:200
_2.3.01_var_Tramvaj na 2 lanech (1x80 osob)

_Podélny fez trasou + pudorys katastr_Stdvajici trasa_1:1000
_2.3.02_var_Tramvaj na 2 lanech (1x100 osob)

_Podélny fez trasou + pudorys katastr_Prodlouzena trasa_1:1000
_2.3.03_var_Tramvaj na 2 lanech (1x80 osob)

_(s moZnym vyuzitim stavajicich stanic)_horni stanice (Jestéd)_1:200
_2.3.04_var_Tramvaj na 2 lanech (1x80 osob)

_(s moZnym vyuzitim stavajicich stanic)

_dolni stanice (Horni Hanychov)_1:200
vizualizace
_3.1.01_variantni Uprava stavu horni stanice Jestéd

_historizujici (rekonstrukce + pfestavba)

_3.1.02_variantni Uprava stavu horni stanice Jestéd

_historizujici (rekonstrukce + pfestavba)
_3.2.01_variantni Uprava stavu horni stanice Jestéd

_novostavba
_3.2.02_variantni Uprava stavu horni stanice Jestéd

_novostavba
_3.2.03_variantni Uprava stavu horni stanice Jestéd

_novostavba



Vychozi idea :
Obnova lanové drahy
Dolni Hanychov - Jestéd

Historie

2_Uvod

Mé&sto Liberec ma zajem obnovit kabinovou lanovou drahu na Jestéd, kterd zpfistup-
nuje vrchol s hotelem a vysilacem.

Uzemi se nachézi na severnim svahu Je$tédu v pohledové exponovanych &astech
v trase plvodni lanové drahy s moznosti jejiho prodlouzeni ve spodni ¢asti.

V soucasnosti jsou vlastnikem objektl a ¢asti pozemkd Ceské drahy, dale jsou
v planovanych koridorech pfevazné municipdlni vlastnici — stat, obec.Statutarni mésto
Liberec uvazuje o koupi dnes nefunkcnich objektd a pozemkd.

Zameérem mésta je znovuobnovit nebo nahradit lanovou drdhu po nehodé v roce
2021.

Lanova draha Horni Hanychov - Jestéd je kyvadlovad dvoukabinova visuta lanova draha.
Je v provozu od roku 1933, od roku 1975 v rekonstruované podobé&. V soucasnosti jde
o jedinou lanovku provozovanou Ceskymi drahami. Slouzi jak k dopravé turistd, tak i k
zasobovani horského hotelu Jestéd.

Liberec-Horni Hanychov (600 m n. m.)
Jestéd (1000 m n. m.)

V roce 1924 predloZil Némecky horsky spolek pro Jestédské a Jizerské hory, vlastnik
tehdejsiho hotelu na vrcholu, zdmér vybudovani lanovky, ktery zpracoval Roman Wi
enberger, zastupce firmy Adolf Bleichert a spol. z Lipska. Od tohoto navrhu bylo upus-
téno a celou akci byly povéteny Ceskoslovenské statni drahy.

Ve tticatych letech Ceskoslovenské statni drahy ziskaly pozemky pod trati a v mistech
budoucich stanic a zadaly stavbu chrudimské firmé FrantiSek Wiesner (po znarodné-
ni Transporta). Ta zahdjila stavbu 15. cervna 1932 a jiz 27. Cervna 1933 byla lanovka
zprovoznéna. Po lanovce na Cernou horu, které dnes jiz v pdvodni podobé a v pGvod-
nim misté neexistuje, byla tato lanovka historicky druhou ceskou visutou lanovkou. 1.
Cervna 1943 pfevzala lanovku od Zelezni¢niho dopravce sprava liberecké pouli¢ni
drahy, v roce 1945 byla prevedena pod Ceskoslovenské statni drahy.[2]V le-
tech 1953 a 1962 byla vymé&néna nosna lana.

V roce 1944 prasklo jedno tazné lano, k néjakému zranéni v3ak doslo aZ pfi evaukaci
osob z kabin. V 50. letech 20. stoleti doslo k néjaké drobné nehodé, pravdépodobné
nedobrzdéni v koncové stanici, kvili které musely byt obé kabiny vyménény.

V roce 1971 jiz byla plvodni technologie opotfebovana a bylo rozhodnuto o celkové
pfestavbé lanovky. Pfestavba, kterd byla opét zaddna firmé Transporta, probéhla
v letech 1971-1975 a béhem ni byla lanovka prodlouZena na Sikmou délku 1188 metr(
s pfevySenim 402 metrd. Lanovka v nové podobé byla otevfena 31. prosince 1975.
Dvojice podpér byla nahrazena podpérou jedinou o vy3ce 30 metrd, byla zdvojndsobe-
na rychlost i vykon hlavniho pohonu. TF¥i kabiny (dvé provozni a jednu zalozni) vyrobila
spolecnost Navika Praha.V letech 1983 a 1985 byla vyménéna nosnd lana. Od
roku 1993 drahu vlastni a provozuji Ceské dréhy. Jako jedina lanovka CD nebyla priva-
tizovana nebo predana obci.

Oproti dosavadni lanovce, kterd méla pfitaznd a taznd lana zdvojend, zustalo po re-
konstrukci v letech 1971-1974 jiZz jen po jednom taZzném a pfitazném lané. Lanovka
nové dostala Celistovou brzdu se tfemi rdznymi prvky aktivace, z nichZ dva byly auto-
matické. Z dokumentl se zdd, Ze oba automatické zplsoby ovladani pozdéji byly z
neznamych dlvodl z lanovky odstranény, z toho jeden pravdépodobné uz mezi lety
1975 a 1984.

Rocné lanovka prepravila prdmérné kolem 250 tisic cestujicich.

Dne 31. fijna 2021 doslo k nehodé lanové drahy, pad jedné z kabin nepfeZil jeden ¢lo-
vék. Od té doby je drdha mimo provoz.

V roce 2023 odkoupilo od Ceskych drah kabinu ¢. 1 Severoceské muzeum v Liberci,
které ji poskytlo do nové pfipravované expozice o jestédské lanovce v Technickém mu-
zeu Liberec.



Moznost opravy

puvodni lanové drahy Kyvadlové lanové drahy se v prabéhu jejich Zivotnosti obvykle nahrazuji modernéjsim
zafizenim. Tato Uprava lanové drahy Jestéd probéhla naposledy v 70. letech minulého
stoleti. Obdobné lanové drahy ve svéte jiz byly rekonstruovany. Lanovéd dradha Jestéd
byla posouzena odborniky z hlediska technologii a bylo konstatovano, Ze bez razant-
nich zasahd vyvolanych nutnosti zmény délky zavésu vozu neni rekonstrukce mozna.
Déle je pfi takovéto rekonstrukci nutné zohlednit pozadavky bezbariérovosti pfistupu
na lanovou drahu.
Varianta, prezentujici uvedené uUpravy ,dle soucasnych pozadavkd na technologii a
provoz LD, je prezentovana jako nové varianta , 1 . Kyvadlova lanové draha v pdvodni
trase”.



3_ Vybrané varianty reseni

A_Trasa

Pavodni trasa

Prodlouzena trasa




B_ Technologie

1. Kyvadlova lanova draha (Pendelbahn, Aerial Tramways)

Dvé kabiny se pohybuji kyvadlové mezi stanicemi. Jsou pohanény taznym lanem a je-
dou po jednom nebo dvou nosnych lanech. Na nosnych lanech jedouci béhouny vozi
jsou spolu spojeny dolnim a hornim taznym lanem. V jedné ze stanic je lano vedeno
pohonnym soustrojim a v protéjsi stanici je zatizeno zavazim tak, aby byla zajisténa
dostatecnd napinaci sila. Tento typ technologie je nejstarsim pouzivanym (cca 100 let).
Lanové drahy jsou obvykle projektovany individuelné a jsou casto pouzivany jako na-

Lanovky lehce prekondvaji velkou vzdalenost vysoko nad terénem s minimalnim po-
¢tem sloupl .Lanova pole mohou byt az 3 km dlouhd. Kabiny pojmou 6 az 230 cestuji-
cich, ¢imz mohou dosdhnout prepravni kapacitu 500 az 2000 osob za hodinu, v zavis-
losti na rychlosti (az 12 m/s) a délce systému.



2 . Kabinkova obézna lanova draha (Kuppelbare Kabinenbahn, detachable gondola lift )

Odpojitelné kabinové lanové drahy jsou nejpouzivanéjsi lanové systémy na svété. Kabi-
ny jsou navrhovany pro 4 aZz 15 cestujicich a jsou vyuZivany k pfepravé navstévnikd
v zimnich lyZafskych stfediscich k oZiveni letniho turismu a v poslednich letech také
v systémech méstské hromadné dopravy. Doprava odpojitelnou kabinovou lanovou
drédhou je rychla, pohodlna a bezpecnd. Panoramatickd okna zajistuji jedinecny vyhled,
cestujici sedi a pozoruje okolni krajinu. Kabinové lanové drahy maji bezbariérovy pfi-
stup, umoZnuji pfepravu nakladd a mohou byt v pIné automatickém provozu bez ob-
sluhy. Jsou vysoce modularni srovnatelné s vyrobou automobild, coZz znamena vyrazné
vyhody v progresivitdch FeSeni, ndhradnich dilech,servisnich zasazich a mnohokrat vy-
zkouSeného provozu. Jedna se o kapacitni zafizeni s volitelnou kapacitou — 500 osob /
hod - SnéZzka az po 3000 osob/h v Alpach.

Referencni feseni
LD Snézka , 500 osob /h
LD Fleckalmbahn Kitzblihel 2500 os/h



3. Tramvaj na 2 lanech (Funifor )

VLY

Funifor je patentovany lanovy systém spolecnosti Doppelmayr/Garaventa odolava diky
svému Sirokému rozchodu lana kaZzdé povétrnostni situaci. Na dvou nosnych lanech
prepravi v kyvadlovém rezimu bez problému v kabindch pro Sedesat az osmdesat osob
pasazéry z dolni do horni stanice. Technickou zvlastnosti je pfitom zdvojeny systém
taznych lan spleteny z jedné jediné lanové smycky. V obou stanicich je lano odkldnéno
vertikdInimi lanovymi kotouci: dvéma v dolni, pohonné stanici a dvéma v horni, vratné
stanici. BEhouny kabin jsou vybaveny ¢tyfmi horizontalné uloZzenymi vyrovnavacimi ko-
toudi. Toto uspofadani tak cini nadbyte¢nym mechanicky systém spojeni mezi taznym
lanem a bé&hounem. Vozy maji kratky zavés a diky tomu umoZnuji nizky kompaktni
stani¢ni budovy.

Oproti jinym technologiim umoznuje toto feseni jednoduchou konstrukci mezistanice,
v pfipadé na Jestéd by byla moZzna mezistanice v misté kfizeni s komunikaci na Jestéd.



4_ Nevybrané varianty technologického reseni

Peak line

Funitel Obézny vysocekapacitni systém — Chopok , Hintertux

Strunovy transport (String Transport )

SkyWay (String Transport) je koncept vyvySeného lehkého transportniho systému,
za pouZiti pfedpjaté jednosmérné kolejnice s predpjatymi kabely ("vldkny") a
vyplnéné betonem.

Financni regulacni organy upozornily vefejnost na rizikové investice do
infrastrukturnich projektd SkyWay
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5_ Uvodni udaje

Nazev stavby
Lanova drdha Horni Hanychov — Jestéd

Misto stavby
Lanova drdha je navrZena variantné v plvodni trase a v prodlouZené trase ke konecné
stanici tramvajové traté Horni Hanychov.
Trasa lanovky je feSena jako jeden nedéleny technologicky Usek se dvéma stanicemi
s vyjimkou technologie Funifor, kterd umoZfiuje jednoduchou zastavku.
Horni stanice Jestéd

Stanice je vloZena do stdvajiciho objektu nebo umisténa v novostavbé na stejném
misté odstranéného objektu.
Dolni stanice Jestéd

Stanice je vloZena do stdvajiciho objektu nebo umisténa v novostavbé na stejném
misté odstranéného objektu.
V prodlouZené varianté se dolni stanice nachazi u parkovaciho domu v blizké vzdale-
nosti od stanice tramvaje.

Charakter stavby
Novostavba lanové drahy s variantnim vyuzitim stavajicich objekt nebo vystavby novych
koncovych stanic

Identifika¢ni udaje

Objednatel
Statutarni mésto Liberec
nam.Dr.E.Benede 1/1, 460 59 Liberec 1

zpracovatel

SIAL architekti a inZenyfi spol. s r.o. Liberec
U Besedy 8/414

CZ 460 01 Liberec

tel.: (+420) 485104880

sial@sial.cz, www.sial.cz

Pouzité podklady

_Pozadavky investora

_Mistni Setfeni a méreni

_Geodetické podklady Geosolve Turnov

_CD a.s. - pfedbézna trzni konzultace C. j. 0146/22-08/0-
_Vyzadané podklady od moznych dodavateld technologické casti

Urbanistické a architektonické reseni

Pfedmétem studie je zkoumani moznosti znovuobnoveni lanové drahy v pdvodni i
prodlouzené trase.

Zadanim objednatele je navrhnout obnoveni tradi¢ni lanové drahy, ktera je jednim ze
symboll Liberce a umoznuje pfistup na vrchol ke stavbé hotelu a vysilace Jestéd.

Na ndvrh feSeni mély vliv pfedevsim nize uvedené aspekty
_ plGvodni lanova dréha je od havarie jedné z kabin v fijnu 2021 mimo provoz
_ Horni a dolni objekty stanic pochazeji z roku 1933 nicméné prosly v roce 1975 za-
sadni rekonstrukci
_ od tohoto roku byly provadény jen minimalni Upravy, objekty jsou na dne3dni do-
bu v doZilém stavu, neodpovidaji soucasnosti
_v jedné z variant se uvazuje o prodlouzZeni trasy az ke konecné stanice tramvajové
trati. Prodlouzenim k parkovacimu domu by byla obnovena myslenka spojeni
tramvaje s lanovkou, tak jak to bylo uvazovano pfi pfipravé stavby ve 20. letech mi-

nulého stoleti.



Horni stanice Jestéd

Horni stanice lanové drahy zUstava ve stejné poloze. Pfedpoklddd se jeji kompletni
odstranéni nebo jeji rozsahla Uprava pro umisténi technologie v pfedni &asti.

Rozsah Upravy bude dan poZadavky zvolené technologie lanové drdhy a vytvofeni
bezbariérového nastupu a vystupu do kabiny. V pfilohdch grafické ¢asti jsou naznaceny
prostorové poZadavky podle dvou technologii - Kyvadlovéa LD nebo Funifor.

Déle je nutno vyfesit dnes jiz nevyhovujici prljezd k hotelu a vysilaci pfedevsim
z ddvodid pozarniho zasahu a pfi jeho planované rekonstrukci. Dnedni velikost prijezdu
cca 3,2 x 3,4 m je zejména z divodu vysky nevyhovujici.

Dolni stanice Horni Hanychov - pavodni poloha

Dolni stanice lanové drahy zUstdva ve stejné poloze. Pfedpoklada se jeji kompletni
odstranéni nebo jeji rozsahla Uprava pro umisténi technologie v pfedni ¢asti a Upravé
Sachty napindni v zadni &asti.

Rozsah Upravy bude dan poZadavky zvolené technologie lanové drdhy a vytvofeni
bezbariérového nastupu a vystupu do kabiny. V pfilohdch grafické ¢asti jsou naznaceny
prostorové poZadavky podle dvou technologii - Kyvadlovéa LD nebo Funifor.

Dolni stanice Horni Hanychov - nova poloha

Nova poloha dolni stanice je zvolena v bezprostfedni blizkosti parkovaciho domu a
konecné stanice tramvajové trati Horni Hanychov — Centrum.

Je umoZnén bezproblémova prechod navstévnika z prostfedkd MHD i pfistup z parko-
vaciho domu dopravy individudlni. V rdmci dolni stanice by bylo navrzeno minimalni
socidlni zadzemi se vstupni halou a pokladnami.

Variantné Ize pouzit nezakrytou technologiii — viz nasleduijici obr.




5.2

5.21

5.2.2

Variantni feseni
Variantni FeSeni jsou trojiho typu :
_z hlediska trasy
_z hlediska zvolené technologie lanové drahy
_z hlediska vyuZiti stavajicich objektd plvodni dnes nefunkéni LD

Vybér trasy

Varianta pavodni trasa délka 1186 m

Lanovou drdhu je moZno vést v plvodni trase.Trasa ma historicky tradi¢ni polohu.
Navstévnici musi dojit k dolni stanici pé&sky, vzdalenost je od mensiho soukromého
parkovisté 340 m vzdusnou carou.

Vzdalenost od centrainiho parkovisté a kone¢né stanice tramvaje je 1 150 m a vyskovy
rozdil 100 m. Trasa pro pési vede mimo hlavni komunikaci.

Varianta prodlouzena trasa délka 1950 m

Trasu lanové drahy je moZno s vyhodou prodlouZit ke konecné stanici tramvaje a pfi-
stup k lanové draze vyrazné ulehdit.

Doslo by tak k propojeni méstské hromadné dopravy s lanovou dradhou. Tato myslenka
stdla v minulosti i u zrodu lanové drahy na Jestéd, nebyla v3ak zejména z financnich
divodu realizovéana.

Vybér technologie

Technologie kyvadlové lanové drahy

Dvé kabiny se pohybuji kyvadlové mezi stanicemi. Jsou pohanény taznym lanem a je-
dou po jednom nebo dvou nosnych lanech. Na nosnych lanech jedouci béhouny voz{
jsou spolu spojeny dolnim a hornim taznym lanem. V jedné ze stanic je lano vedeno
pohonnym soustrojim a v protéjsi stanici je zatizeno zavazim tak, aby byla zajisténa
dostatecna napinaci sila.

Detailni popis tohoto feSeni je popsdn v samostatné pfiloze véetné moznosti jeji insta-
lace do stavajicich objektl. Toto feseni je obsahem grafické ¢asti dokumentace.



Technicka data

Projekt ATW Jestéd 50 v plvodni trase
Systém Kyvadlova lanova draha

s kabinou pro 50 osob
Typ ATW 50
Nastupni stanice 597,16 m.n.m
Vystupni stanice 1001,14 m.n.m
Sikmé délka 1186,55 m
Vodorovna délka 1114,45 m
Prevyseni 403,98 m
Pramérny sklon 36,2 %
Jizdni rychlost 10 m/sec
Pfepravni kapacita osob 630 osob/hod
Pocet osob / kabina 50
Jizdni doba 3,2 min.
Pocet kabin 2 ks
Nouzovy pohon diesel
Pohonna stanice horni
Napinaci stanice dolni
Prdmér nosného lana 40, mm
Pramér tazného lana 27 mm
Pocet podpor 1
Vykon motoru rozb&hovy 620 kw
Vykon motoru trvaly 260 kw

Projekt ATW Jestéd 70 v prodlouzené trase
Systém Kyvadlova lanova draha

s kabinou pro 70 osob
Typ ATW 70
Nastupni stanice 539,5 m.n.m
Vystupni stanice 1001,14 m.n.m
Sikméa délka 1913,62 m
Vodorovna délka 1848,36 m
PrevySeni 461,64 m
Prdmérny sklon 25 %
Jizdni rychlost 10 m/sec
Pfepravni kapacita osob 680 osob/hod
Pocet osob / kabina 70
Jizdni doba 4,6 min.
Pocet kabin 2 ks
Nouzovy pohon diesel
Pohonna stanice horni
Napinaci stanice dolni
Prdmér nosného lana 54 mm
Primér tazného lana 30 mm
Pocet podpor 1
Vykon motoru rozb&hovy 650 kW
Vykon motoru trvaly 410 kW







Technicka data

Projekt 10 -MGD Jestéd v plvodni trase

Systém Obézna lanova draha s odpojitelnymi
kabinkami pro 10 osob

Typ 10- MGD

Nastupni stanice 601,20 m.n.m

Vystupni stanice 1003,76 m.n.m

Sikmé délka 1173,31 m

Vodorovna délka 1096,70 m

Prevyseni 402,56 m

Pramérny sklon 32 %

Jizdni rychlost 5 m/sec

Pfepravni kapacita osob 530 osob/hod

Pocet osob / kabina 10

Jizdni doba 3,55 min.

Pocet kabin 12 ks

Nouzovy pohon diesel

Pohonna stanice dolni

Napinaci stanice dolni

Napinaci sila 480 kN mm

Vzdalenost lan 5,3 m

Pocet podpor 9

Vykon motoru rozb&hovy 130 kw

Vykon motoru trvaly 110 kw

Projekt 10 -MGD Jestéd v prodlouzené tr.

Systém Obézna lanova draha s odpojitelnymi
kabinkami pro 10 osob

Typ 10- MGD

Nastupni stanice 536,30 m.n.m

Vystupni stanice 1003,76 m.n.m

Sikméa délka 1865,26 m

Vodorovna délka 1786,0 m

PrevySeni 467,46 m

Prdmérny sklon 25 %

Jizdni rychlost 5 m/sec

Pfepravni kapacita osob 530 osob/hod

Pocet osob / kabina 10

Jizdni doba 6,13 min.

Pocet kabin 17 ks

Nouzovy pohon diesel

Pohonna stanice dolni

Napinaci stanice dolni

Napinaci sila 480 kN mm

Vzdalenost lan 5,3 m

Pocet podpor 12

Vykon motoru rozb&hovy 160 kW

Vykon motoru trvaly 130 kW







Dvoulanova technologie-Tramvaj na 2 lanech (Funifor)

Technicka data

Projekt 80 FUF Jestéd v puvodni trase

Systém Jednocestna lanova draha s jedinou
kabinou pro 80 osob

Typ 80-FUF

Nastupni stanice 597,12 m.n.m

Vystupni stanice 998,29 m.n.m

Sikma délka 1189,5 m

Vodorovna délka 1119,0 m

Prevyseni 401,17 m

Prameérny sklon 32 %

Jizdni rychlost 5 m/sec

Pfepravni kapacita osob 600 osob/hod

Pocet osob / kabina 80

Jizdni doba 3,55 min.

Pocet kabin 1 ks

Nouzovy pohon diesel

Pohonna stanice horni

Napinaci stanice dolni

Pocet podpor 1

Projekt 100 FUF Jestéd v prodlouzené trase

Systém Jednocestna lanova draha s jedinou
kabinou pro 100 osob

Typ 100-FUF

Nastupni stanice 542,28 m.n.m

Vystupni stanice 998,29 m.n.m

Sikméa délka 1872,0 m

Vodorovna délka 1808,6 m

Prevyseni 456,01 m

Priimérny sklon 26 %

Jizdni rychlost 10 m/sec

Pfepravni kapacita osob 500 osob/hod

Pocet osob / kabina 100

Jizdni doba 6,06 min.

Pocet kabin 1 ks

Nouzovy pohon diesel

Pohonna stanice horni

Napinaci stanice dolni

Pocet podpor 2

Mezistanice

Technologie dvou lan umozZhuje vloZzeni mezistanice . Alternativni navrh mezistanice
umoziuje vyuziti lanové drahy pro prepravu lyzafd. Timto feSenim by se oteviela moz-

nost na vyuziti sjezdové trati ,Pod Lany”.

Kabina nemusi v mezilehlych intervalech jezdit az do horni stanice a v zimé by mohla
byt kapacita lanové drahy vyznamnym zpUsobem zvySena s vyznamnym vlivem na vy-

uzitelnost lanové drahy.
Provoz ve vétru

Technologie dvou lan umoZzniuje provoz i pfi vysSich rychlostech vétru.
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6_Zaver

Pfedklddand studie proveditelnosti prozkoumala technologické moZnosti nahrady
nefunkéni lanové drahy Horni Hanychov - Jedtéd , prozkoumala moZnosti vyuZiti stava-
jicich objektd, provedla odborny odhad investi¢nich ndkladd, shromézdila Udaje o
provozu.

Finan¢ni a provozni Udaje jsou obsahem tabulkovych pfiloh.

PFilohy dale obsahuji detailni moZnosti vloZeni kyvadlové lanové drahy a dvoulanové
technologie do stavajicich objektd.

Doporuceni zpracovatele studie :

Sial- architekti a inZenyfi doporucuji k dalsimu pokracovani dvoulanovou variantu
s dolni stanici u kone¢né tramvaje.

_Pfimy pfistup od tramvaje

_Bezbariérovost

_NiZ3i Investi¢ni a provozni naro¢nost nez u klasické kyvadlové lanové drahy
_Pfepravu lyZzatfl pouze do mezistanice

_Minimalni obsluha 1 + 1 strojnik

_Provoz i v silnéjsim vétru (Lanova draha nemuze byt v provozu za vétru pfekracu-
jici urcitou mez. PGvodni lanova draha nebyla v provozu v fadu niZsich desitek dn(
za rok. Z podstaty véci vyplyva, Ze dvoulanova varianta mdze mit pocet vylukovych
dnd zapfic¢inénych vétrem o zhruba 20 - 40 % niZ3i).



